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ESTUDIO DE MOVILIDAD Y DE TRAFICO, EN LA LOCALIDAD DE
LEKUNBERRI (NAVARRA)

FASE INICIAL

1. INTRODUCCION

La localidad de Lekunberri es un municipio de la parte noroeste de la Comunidad Foral de Navarra, situado
en la Merindad de Pamplona, con una superficie de 6,71 km? y situado a 34km de la capital de la comunidad,
Pamplona.

El Ayuntamiento de Lekunberri, al constatar los problemas de circulacién viaria y peatonal de la localidad, ha
encargado la redaccion de un Estudio de Movilidad y Tréfico a la empresa de Ingenieria Sertecna, S.A.

Este Estudio pretende mejorar el funcionamiento de trafico vial, y ayudar a promover una educacion de la
ciudadania en base a criterios de movilidad sostenible.

Este Plan de Movilidad tiene varios objetivos:

. En primer lugar, se pretende la ordenacién del trafico viario tanto del Centro Histérico como
en zonas puntuales de la calle Aralar, asi como el planteamiento de medidas para zonas de
especial atencion como lo es el centro médico o el centro escolar.

o Planteamiento de aparcamientos disuasorios tanto como para camiones o autocaravanas,
evitando su circulacion por el interior de la zona urbana.

. Promover actuaciones y comportamientos ciudadanos responsables de acuerdo con un
concepto de movilidad sostenible, en base al uso de la bicicleta o movilidad similar.

. Por ultimo, se planteara una revision tanto de la sefializacion vertical como del estado de la
travesia con el objetivo de dotar al usuario de la mayor facilidad y confort posible durante

sus desplazamientos.
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2. METODOLOGIA DEL TRABAJO

La metodologia de trabajo se establece en base a conseguir los objetivos mencionados en el punto anterior.

Para ello se procedera a la evaluacion y disefio de propuestas para:

. Favorecer la seguridad vial, manteniendo la accesibilidad rodada y la fluidez del trafico.

. Mejorar la movilidad peatonal.

. Mejorar la convivencia peatdn-vehiculo-ciclista.

. Reordenar el viario segun los itinerarios mas usados

. Estudiar los puntos negros o conflictivos.

. Actuar sobre calles regulando velocidad, aparcamientos, aceras...

. Alentar y favorecer un comportamiento civico del conductor y del peatdn, basado en el

respeto de las normas de seguridad vial.

El contenido del Estudio va a tener las siguientes fases:

. Analisis de la situacidn actual, zonificacién y recogida de la informacion.
. Analisis de la informacidén y diagnéstico de los problemas de movilidad.
. Planteamiento y evaluacién de las propuestas de actuacion.

. Conclusiones.
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3. SITUACION ACTUAL

Lekunberri estd formado por un sistema que se compone de un solo nucleo de caracter urbano compacto
situado en la cuenca del Larrdun. Esta interrelacionado funcionalmente con los nucleos préximos que lo
circundan, especialmente Echarri, Baraibar, Iribas, Muguiro, Arruitz y Aldatz. Como consecuencia de todo
esto, asi como de la excelente accesibilidad que goza desde Pamplona y desde todos los nucleos de su
alrededor, viene a capitalizar la actividad de lodos ellos, siendo el "centro natural" de la subcomarca.

3.1.- Caracteristicas generales

El nlcleo urbano de la localidad de Lekunberri se encuentra delimitado por la Autovia de Leitzaran (A15) al
noreste y por el Rio Uitzi al suroeste.

Se trata de una localidad catalogada inicialmente como "ciudad lineal" de casi un kildmetro de longitud,
debido al elevado dinamismo histérico de este municipio.

Actualmente atraviesa el casco urbano de la localidad la carretera NA-1300, trazado de travesia con el
nombre de Aralar Kalea. Esta carretera unia Pamplona con San Sebastian y después de una serie de obras
para construir la A-15, quedo casi inutilizada salvo por los habitantes de las cercanias.

El ndcleo urbano de la localidad de Lekunberri se desarrolla a ambos lados de la travesia, que la atraviesa y

divide en dos partes, por un lado, la zona Sur con urbanizaciones de reciente construccidn, y por otro la zona

Norte, en donde se ubica el casco antiguo como los edificios mas representativos como el Ayuntamiento.
3.2.- Zonificacion del casco urbano de Lekunberri

En la localidad de Lekunberri podemos distinguir varias zonas. Cada una de ellas presenta distintas

caracteristicas urbanas, que se analizan a continuacion.

3.2.1. Zona Casco Historico

Se establece como esta zona toda la parte considerada como Casco Antiguo, zona con mayor actividad
comercial y social de la localidad.

La Herriko Plaza es el punto neuralgico del pueblo y como tal, ejerce como principal foco de atraccién.
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3.2.2. Latravesia de la NA1300

La localidad de Lekunberri esta vertebrada por la carretera de la Red Navarra NA-1300, que adopta el nombre
de Calle Aralar en el tramo comprendido dentro de la zona urbana.

Esta travesia alberga tanto el trafico externo como el tréfico interno propio de la localidad.

3.2.3. Resto de la localidad

Se trata de la ultima etapa del desarrollo urbano de Lekunberri, bastante reciente y ain no consolidado, es
el desbordamiento de la "ciudad lineal" hacia el suroeste primero y hacia el noreste después. El desarrollo
del suroeste que ocupa la margen izquierda de la antigua carretera estaba ocupado antes por cultivos y
huertas préximos a la regata. Fundamentalmente lo componen el Sector "La Vega" y el desarrollo de ciudad
jardin a lo largo de la carretera Soroeta. Este desarrollo ha coincidido en el tiempo con la construcciéon de la
autovia, que transcurre por el norte del casco y que sustituye a la anterior travesia que pasa de ser un eje
regional a ser un eje urbano

Se trata de zonas con baja densidad residencial, con calles generalmente anchas, con poco trafico y con un
urbanismo ordenado.

Destacan zonas puntuales como focos de atraccion que en momentos del dia pueden generar una
intensificacion del trafico como es el caso del centro escolar. Son las escuelas Municipales.
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4. PLAN GENERAL MUNICIPAL DE LEKUNBERRI
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Para este estudio conviene tener un conocimiento basico de la estrategia de ordenacién territorial de
Lekunberri, segun su Plan General Municipal, que estd basada en las siguientes Operaciones Estructurantes
(OPE) propuestas (algunas de ellas ya ejecutadas):

4.1.- Operacién Estructurante 1 (OPE1):

Creacion de un nuevo vial de acceso al poligono industrial que dote al mismo de un acceso directo desde la
rotonda norte de incorporacién a la autovia y conecte, mediante una nueva rotonda, con la carretera a
Albiasu y con el acceso al poligono industrial sin necesidad de pasar por la travesia Urbana de Lekunberri.

Cabe la posibilidad de desarrollar un area residencial unifamiliar en el espacio comprendido entre el trazado
de este vial y el limite actual del casco urbano.

4.2.- Operacion Estructurante 2 (OPE2):

Creacion de un nuevo eje urbano que conecte las recientes actuaciones en Burundeguia, al sur del casco, con
la rotonda del nuevo acceso planteado al poligono industrial. Este nuevo eje es un viario alternativo a la
travesia de la carretera y pretende eliminar la dependencia del sistema de movimientos que existe
actualmente respecto de este Unico eje.

A lo largo de este eje cabe plantear unos crecimientos urbanos lineales paralelos al eje urbano principal
constituido por la travesia de la carretera y que conecten con este en sus extremos y a través de "La Vega".
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4.3.- Operacion Estructurante 3 (OPE3):

Redisefio del esquema viario del extremo sur de la travesia de la carretera de manera que se identifique con
facilidad el acceso a la carretera de Etxarri y al Area de Proteccidn de la Naturaleza que se plantea al este del
Casco Urbano.

Al final de la via de acceso a Etxarri se ha planteado un posible crecimiento de menor escala que completa
este borde urbano.
4.4.- Operacion Estructurante 4 (OPE4):

Implantacién de un Area de Proteccidn de la Naturaleza al este del caso urbano con acceso desde la nueva
rotonda planteada al sur de la travesia urbanay que se interrelacione en sus funciones con el eje del Plazaola
y con el Casco Histérico y otros espacios urbanos de Lekunberri.

4.5.- Operacién Estructurante 5 (OPE5):

Ampliacién del Poligono Industrial de Lekunberri hacia el oeste, permitiendo la interrelacién con otras
posibles actuaciones fuera del término municipal, en direccién a Albiasu.
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5. RECOGIDA Y ANALISIS DE LA INFORMACION
En esta fase del estudio se ha tratado de hacer acopio de la mayor informacién posible para poder hacer un
analisis exhaustivo de la situacién en Lekunberri.

5.1.- Recogida de datos y material grafico

Para un mayor entendimiento de la zona de estudio se ha considerado necesario la provision del mayor
numero de planos posible.

La empresa Sertecna ha proporcionado documentacién cartografica 1/5000 sobre el estado actual de la
localidad, asi como la informacién obtenida en el portal de acceso a la informacidn geografica de Navarra -
IDENA (Infraestructura de datos espaciales de Navarra).

5.2.- Informacidn facilitada por el ayuntamiento

Para un mayor conocimiento de la zona, se ha realizado una visita con el propio alcalde en donde se ha
tratado de conocer las distintas inquietudes de la poblacién y la problematica que existe de movilidad para
los distintos ambitos: vehiculo-peatdn-aparcamiento.

De este modo, se obtuvieron diversas conclusiones que a la postre han sido de gran valor para centrarse de
manera exacta en el problema.
5.3.- Trabajo de campo

Una vez recabada la informacion facilitada por el ayuntamiento, se ha procedido a realizar una serie de visitas
a la localidad de Lekunberri para constatar la informacién obtenida.

En estas visitas el personal de la empresa Sertecna ha creido conveniente recorrer cada una de las calles que
han sido objeto del presente estudio, observando toda la problematica existente y reflejdndola mediante la
realizacion de fotografias y realizando mediciones varias en las zonas problematicas.
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6. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

Una vez obtenida y ordenada toda la informacién se ha elaborado un diagndstico general de la movilidad en
Lekunberri en base a los ambitos de actuacidn establecidos con anterioridad; espacio del trafico rodado,
espacio peatonal y superficie destinada al estacionamiento de vehiculos.

Sin embargo, los ambitos de actuacidn estan interrelacionados entre si, de modo que no resultaria razonable
realizar un analisis independiente de cada uno de ellos.

En este diagndstico general se ponen de manifiesto una serie de carencias que podriamos clasificar de la
siguiente manera en funcidn de su nivel de magnitud:

e Carencias estructurales.
¢ Deficiencias elementales.

A continuacidn, se numeran y describen las carencias generales observadas en cada uno de estos niveles:

6.1.- Carencias estructurales

- Ausencia de zonas de aparcamiento especificas en zonas puntuales como el centro histérico. La
ausencia de estas plazas de aparcamiento o su no utilizacién en caso de que los hubiera, desencadena un
claro perjuicio en la movilidad del pueblo. Contribuye a aumentar el trafico interno y obliga al
estacionamiento en zonas no aptas. Esto provoca a su vez una reduccidn del campo de acciéon para el trafico
rodado y para el peatén y afecta ademas a la conciencia colectiva: el coche lo invade todo y el ciudadano
asume que el coche lo invade todo.

- Presencia de la carretera de la red (NA-1300) atravesando la localidad. Esta carretera alberga un
tréfico significativo respecto al resto y constituyen por si sola importantes barreras urbanisticas que
seccionan el pueblo, generando dificultad de comunicaciéon entre las diferentes zonas del mismo.

6.2.- Deficiencias elementales

- Ausencia de elementos delimitadores. A nivel conceptual, es el mayor problema que se detecta en el
centro histdrico. La relacidn coche-peatdn se percibe como algo natural en Lekunberri, pero en esta relacién
sale visiblemente perjudicado el peatdn, ya que la ausencia de elementos que delimiten el espacio vital de
cada uno de ellos lo deja en clara inferioridad. Los peatones transitan entre los coches con mucha
normalidad, aunque el peligro esta presente.

- Desorden en el estacionamiento por falta de regulacion y delimitacién. El estacionamiento,
especialmente en el casco viejo, carece de cualquier tipo de delimitacién (pintura vial) y se produce en
muchos casos de manera intuitiva, invadiendo aceras, dificultando el paso de vehiculos y provocando una
sensacion de desorden en la via.

- Desorden en el trafico por falta de regulacién en forma de sefalizacion. Algunas vias y calles del
centro histérico presentan cierto desorden en el trafico rodado y esto se debe fundamentalmente a la falta
de regulacion. La sefializacion vial juega un papel importante en este sentido, aunque la concienciacién de
los ciudadanos de cara al respeto de las normas es si cabe mas trascendental.
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- Secciones de calles desaprovechadas por una incorrecta distribucion de los espacios. Las
caracteristicas geométricas de las calles no se pueden variar, ya que generalmente vienen delimitadas por
los edificios. La distribucién de los espacios peatonales, rodados y de aparcamiento sin embargo si se puede
modificar, de manera que se obtenga el mejor aprovechamiento posible.

- Excesiva accesibilidad del trafico a ciertos focos de atraccion. Podria parecer un contrasentido, pero
la excesiva permisividad a la hora de facilitar el acceso a algunos puntos concretos del pueblo, supone un
reclamo muy cémodo para los conductores, ya que todos quieren “aparcar delante de la cafeteria, la
panaderia, el bar, etc...”. Esta circunstancia provoca en ocasiones cierta saturacion y caos en las calles del
centro histdrico o la calle Aralar.

- Doble sentido de circulacién en calles estrechas. Esto dificulta la agilidad del trafico, provoca
situaciones confusas entre los conductores y en ocasiones pequefios atascos.

- Déficit de aceras, discontinuidad en trayectos peatonales y problemas de accesibilidad peatonal.
Todas estas carencias intervienen evidentemente en detrimento de la movilidad peatonal.
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7. PLANTEAMIENTO DE PROPUESTAS
A continuacién, se plantean diferentes propuestas a los planteamientos indicados en los objetivos del
estudio:
7.1.- Propuestas De Movilidad General
Las principales actuaciones van encaminadas a delimitar, definir y regular con claridad los espacios

designados para el tréfico rodado, para el peatdn y para el estacionamiento de vehiculos.

7.1.1. Secciones tipo

En primer lugar, es necesario proponer una serie de secciones tipo adecuadas a las diferentes situaciones en
funcién de la anchura disponible en la calle.

A continuacidn, se muestran unas secciones tipo adecuadas a las diferentes situaciones detectadas:

) Vias sin aparcamiento y Unico sentido de circulacidon: En esta agrupacion se incluiran todas aquellas
calles cuya anchura sea inferior a los 5,20 metros de anchura util.

<5.20

SIN APARCAMIENTOS ¥ UNICO SENTIDO DE CIRCULACION

VIVIENDAS VIVIENDAS

RN

. Vias con aparcamiento y Unico sentido de circulacién: En esta agrupacién se incluiran todas aquellas
calles cuya anchura sea superior a los 5,20 metros de anchura. En este caso se incluye una plaza de
aparcamiento de 2,20 metros de anchura y el resto (3,00m) para calzada.

5.20

>

3.00 ! 220
CALZADA APARCAMIENTO

-

NN

CON APERCAMIENTOS Y UNICO SENTIDO DE CIRCULAGION

[ WIVIENDAS
VIVIENDAS

NN
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. Vias sin aparcamiento y doble sentido de circulacion: En esta agrupacidn se incluiran todas aquellas
calles cuya anchura sea superior a los 6,00 metros de anchura. En este caso se incluyen dos calzadas de 3
metros cada una.

-* .00 *
_+ 3.00 ! 3.00
ol CALZADA CALZADA
]
s
g SIN APARCAMIENTOS % DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION
VIVIENDAS _ S VIVIENDAS
. Vias con aparcamiento y doble sentido de circulacion: En esta agrupacion se incluiran todas aquellas

calles cuya anchura sea superior a los 8,50 metros de anchura. En este caso se incluye una plaza de
aparcamiento de 2,50 metros de anchura y dos calzadas de 3 metros cada una.

8.50

3.00 3.00 2.50
CALZADA CALZADA APARCAMIENTO

CON APARCAMIENTOS Y DOBLE SENTIDO DE CIR(CULACION

VIVIENDAS VIVIENDAS
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7.1.2. Vias Colectoras

Para delimitar y definir los espacios designados para el trafico rodado se han considerado las calles con mayor
presencia, ya que es en ellas donde se producen los mayores conflictos de intereses. En estas calles, el trafico
rodado predomina generalmente sobre el transito peatonal.

Estos niveles de intervencion constituyen una buena base para ordenar la propuesta planteada.

e Implantaciéon de nuevas vias colectoras o viales principales. Estas propuestas seran muy
generales e irdn encaminadas en la blisqueda de una conexion coherente entre la localidad
y sus infraestructuras exteriores.

e Desarrollo de nueva red viaria interior. De esta manera se crean circuitos internos evitando,
en la medida de lo posible, situaciones complejas en la convivencia de vehiculos con
vehiculos y vehiculos con y peatdn.

De este modo se perderia algo de accesibilidad inmediata por parte del conductor, aunque los beneficios que
proporciona la medida serian mayores:

e  Se agiliza el trafico, mas teniendo en cuenta que el centro histérico de Lekunberri cuenta con
calles de doble sentido en las que apenas cabe un solo vehiculo.

e Seconsigue un mayor aprovechamiento de la calle, ya que el espacio destinado actualmente
al coche se reparte racionalmente entre coche, peatdn y estacionamiento.

7.1.3. Medidas fijas preventivas para la disminucién de velocidad:

En la actualidad existen diferentes medidas cuyo objetivo es la reduccién de velocidad por parte de los
conductores.

Estas medidas pueden ser mediante elementos desmontables con tornilleria, como lo son los comUnmente
denominados “guardas dormidos”, dispositivos colocados sobre la superficie de rodadura cuya finalidad es
mantener una velocidad de circulacion reducida a lo largo de un cierto tramo de la via.
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Esta alternativa puede ser viable para zonas puntuales como las proximidades al centro de salud o pasos de
cebra junto al centro escolar, a colocar en el ancho completo de la calzada.

Y también pueden ser mediante la ejecucidn de obra civil o la modificacién de la sefializacién horizontal
mediante las alternativas mostradas a continuacion:

DIENTES DE SIERRA PASO ELEVADO ZIG ZAS CORREDORES

—

Esta circunstancia se puede resolver en la mayor parte de los casos con la colocacién de elementos de
sefializacion como marcas y simbolos viales o sefiales verticales.

7.1.4. Medidas moviles preventivas para acceso de vehiculos:

Elementos de contencién de vehiculos existen de muchas tipologias, en este caso nos centraremos en los
bolardos, aptos para las condiciones de circulacién presentes en la parte histdrica en donde se pretende dar
acceso exclusivo a personas autorizadas. En este caso su activacién puede ser mediante un lector de
matriculas gestionado por el propio Ayuntamiento.

Los modelos mas bdsicos son electromecdnicos y solo estd recomendados para lugares con pocos
accionamientos (maximo 100 al dia). El resto son hidraulicos y ya admiten entre 1.500 y 2.000 movimientos
al dia.
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ESTUDIO DE MOVILIDAD Y DE TRAFICO, EN LA LOCALIDAD DE LEKUNBERRI (NAVARRA)

- FASE INICIAL -

Mistracion no contrachual,

Los bolardos retractiles automaticos RE €S0 estan disehados
para garantizar la seguridad y el confrol de acceso de lugares
sansibles a teniativas deintrusion por i3 fuera.

Es unz solucitn excelenis para antornos gue fequiaran un
balizamiento diswasorio san limitaciones de acceso parzs los
peatones.

Tiena la ventaja de gue. en posiciin baja, desaparsce por
completo per debajo del nivel det paso.

En entomos ubanos. es una solucin perdecta para |2 gestitn
del acceso devehlculps 2 zonas peatonales.

Los obstdcuios refrictiles se proponen en dos aliuras de
cliindro diferentes an rafacitn al nivel del suslo con los chdigos
da raferencia siguientes: G00mm [RE C50_800) o BODrmm [RB
C50_800].

CABEZA ANTIDESLIZANTE

FRANJA REFLECTANTE

CILINDRO ACCIONADO

BASTIDOR

BUIA ANTIRCTACION

BASE DE FIJACION, CONSISTENTE
EN UN CAJON DE CHAPA DEACERD
BALVANIZADD

ACCIONADD

ELECTROMECANICD

Access controlled...
Future secured

DESCRIPCION

1. Dbsticulo mivil de acero 7 3o pintado e mis -
antracts) g aproximadaments 275 mm de didmatro y 6 mm
de pspesor. El obstaculo esté disponible en 3 acabadoa®:
acaro pintado, acero inmidable. pintado o acere inaxidable
cepillado.

2. Corona superior an fundicsdn de aluminio wa so - Auming
tiarcay. Bl anitlo suparior también esta disponible con luces
indicadoras LED. fan s peimens of @ covonsk, parpadeando con
o 5in advertencia antas de gue se mueva al cilindro.*

3. Doble banda autorefiectante de color blanco en i3 parte
supariar.

4. Estruciura portants en perfil de acero de seccifn gruesa.

5. Chapa de cierre y marco de transicin entre el obstaculoy
el pavimento en fundicitn d= atuminio, unida a la base de
fijacibn,

B. Base de fyjacitn, formada de un cajin de chapa de acan
galvanizada.

7. Refusrzo y retencitn del obstdculo en posicién vertical
mediznte una abrazadera de acoro de seccién gruass,
solidaria con i3 estruciura portanta, y de un anills de naiton
piovisto da pastillas que absorben el ruido e intagradoan el
obsticulo, gue se desliza a lo largo del cilindro ceniral

B. Anillo de desgaste an material sintético.

8. Piston hidraulico central, gue acoaona eloiindro del bolarda
&n sus movimientas de elevacitny descenso fooke sfecil
Mecanismo no fijado al clindropars lmitar Jos. danos
causados por chogues eventusles,

10. Central hidriulica montada en la estructura portanta. Baja
prasifnhidriulica duranta 13 elevacsin delbolardo. inversion
del movimiento en case de deteccibn de un obsticuln >
40 kg. Prasibn afia ja0 persy durante los Gifimos 10 cm de
recarmidn. y en posicion alta

11 Interrupcidn de la rofacidn de la bomba hidriulica &l

zlcanzar [3 posicitn alts, mediznta la senal dal presostato

y un contacto macanico.

o=

o)

12. Topes. mecénicos  de acero/goma. scbre los cusles al
botardo descansa en =u posicitn bajz: garantizan una alta
resistencia al paso de vehiculns pesados.

13. Detactor inductvo informando de [3 posicién baja dal
botardo.

1&. Gabinete con lbgica de gestifn con microprocesador, 20
m o cable algctico. suminisreos, programaciin mediante dip
switches, diagnistico del estzdo del bolardoy visuslzacion
de las entradas y salidas mediants LEDs indicadores.

* Configuraciadn dey (roducto § espscificar af pedddo Mifarantes opciones)
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7.1.5. Casos puntuales:

7.1.5.1. CALLE ARALAR (ZONA DE BARES):

Se ha detectado una gran presencia de vehiculos aparcados en ese tramo de travesia. Los estacionamientos
no se encuentran delimitados en la parte sur de la travesia por lo que se puede llegar a generar conflicto
entre peatén y vehiculo.

A continuacidn, se presenta el estado actual

SITUACION ACTUAL

Situacion actual

La zona correspondiente al sur de la travesia no cuenta con una ordenacién clara por lo que se han planteado
las siguientes alternativas:
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Alternativa N21:

Priorizar la zona peatonal impidiendo el acceso a vehiculos, salvo a los locales, mediante la colocacién de
bolardos y plantaciones varias.

SITUACION PROPUESTA CON PRIORIDAD PEATONAL

Planteamiento similar a la seccion tipo existente mds al Norte de la misma calle

Alternativa N22:

Priorizar la zona de aparcamientos, creando unos nuevos de 5 metros de longitud y una nueva acera elevada
de 3 metros de anchura.

SITUACION PROPUESTA CON PRIORIDAD DE APARCAMIENTOS (EN ZONAS SIN BAJERAS)

Planteamiento similar a la seccion tipo existente mds al Sur de la misma calle
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7.1.5.2. CENTRO HISTORICO:

Para el caso del centro histérico se proponen varias medidas:

Implantacién de una via colectora: Ira encaminada en la busqueda de una conexién coherente entre los
accesos principales al centro histérico. Seria conveniente delimitarla en pintura para tener referencias de su
recorrido.

RED PRINGIPAL
RED SECLMDARMW

Sentidos Unicos en calles estrechas: Para aquellas calles_estrechas de gran circulacién se propone dotarlas
de un Unico sentido para evitar conflictos entre vehiculos. De esta manera se crean circuitos internos

evitando, en la medida de lo posible, situaciones complejas en la convivencia de vehiculos con vehiculos y
vehiculos con y peatdn.

Delimitacion de zonas de aparcamiento: Se propone la delimitacion con pintura de las plazas de

aparcamiento, quedando el resto de zonas con linea amarilla de prohibicién. De esa manera se garantiza que
las zonas destinadas a aparcamiento no impidan los accesos peatonales de los vecinos, asi como las salidas
o entradas a las bajeras de la zona.

De esta manera, delimitando las plazas, se podria crear un corredor peatonal entre aparcamiento y fachada,
evitando que los peatones tengan de circular por la calzada.
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Plazas delimitadas con corredor peatonal entre vehiculo y fachada Plazas sin corredor peatonal

Control de acceso: Para el caso concreto del acceso al centro histérico de la localidad se han planteado la
colocaciéon de elementos de contencion moéviles, mediante la implantacién de bolardos.

En este caso se han obtenido obtenido cinco accesos principales ademas de los caminos rurales. Para evitar

el control en los caminos rurales se puede proponer que el acceso sea exclusivamente de entrada,
permitiendo la salida a todos los vehiculos.
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Herriko Plaza: En este caso se propone mejorar la visibilidad entre plaza y calzada mediante las siguientes
actuaciones:

e Eliminaciéon de la vegetacidn de porte medio entre ambos.

e Pintura amarilla en todo su perimetro para evitar el estacionamiento de vehiculos

e Respetar la anchura de la calzada destinada a paso peatonal (con adoquin rojo), aumentado la
visibilidad para el conductor.

e Posibilidad de retranquear el trazado en los accesos a la plaza para aumentar la visibilidad de los
conductores. Debido a la gran anchura de calzada se podria plantear la colocacién de bolardos
delimitadores de la calzada rodada, encajando la via colectora entre ellos de tal manera que siempre
se tenga visibilidad en ambos laterales y la velocidad sea reducida debido a la anchura total permita.

Eliminacion vegetacion porte medio Prohibicion aparcamiento

p . ¥ . ey
; | REDUCCION DE VELOCIDAD:

| - ELIMINACION DE VEGETACION ARBUSTIVA
- LINEA AMARILLA CONTINUA
- RESPETAR ACERA PEATONAL
& - MAYOR ESPACIO DE VISIBILIDAD A LA SALIDA

.

[ 4
L] :, o
" . t |
. ¥ i
- “\“1’
: =1 i
1 '_, " ——
. . I a7 ba. . o] 1
Respetar acera con adoquin rojo Retranquear accesos
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7.1.5.3. CENTRO ESCOLAR:

En este caso se plantea la prohibicién de aparcamiento en la zona de mayor transito peatonal, eliminando
esas plazas de aparcamiento para dotar a los cruces de peatones de mayor visibilidad.

Se trata de un lugar en donde existente numerosas plazas de aparcamiento en las proximidades por lo que
se propone el reparto de los estacionamientos mas alejados de las zonas de transito peatonal.

También se pueden proponer medidas de reduccién de velocidad planteadas anteriormente.

7.2.- Aparcamientos disuasorios.

Se ha detectado que la localidad de Lekunberri cuenta con una gran disponibilidad de plazas de
aparcamiento, aunque la demanda de estas plazas es irregular.

Se ha observado una zona con muy poca densidad de vehiculos aparcados mientras que zonas concretas se
encuentran saturadas de los mismos, como lo es el casco histérico y la zona proxima a las escuelas.

A continuacidn, se exponen zonas de aparcamiento de la localidad distantes entre si una distancia inferior a
200 metros:
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Zona del casco histérico Urbanizacion al sur de la travesia

Entrada centro escolar Lado opuesto de la manzana

Esto hace que aquellas zonas de uso principalmente peatonal se vean obligadas a convivir con los vehiculos
creando posibles conflictos por lo que seria conveniente compatibilizar ambos intereses.

Con el uso de los aparcamientos mas alejados de las zonas peatonales se consigue mantener el centro
despejado de vehiculos y con una circulacidn interior mas fluida al tener garantias de no encontrarse con
obstaculos en los circuitos principales.

Por ello deberia plantearse el delimitar los estacionamientos de esas zonas, principalmente peatonales,
tomando medidas sencillas como la pintura de linea amarilla en su perimetro.

A pesar de contar con numerosas plazas de aparcamiento, se ha propuesto una serie de aparcamientos
disuasorios, tanto para utilitarios como para otro tipo de vehiculos (camiones, autocaravanas...) en zonas
concretas del municipio (algunos ya existentes y otros propuestos para nueva ejecucion).

El elemento critico cuando se pretende ubicar un aparcamiento no es el acceso con el automdvil sino el
acceso desde el aparcamiento al destino final y viceversa. De hecho, la zona de atraccién potencial de la
instalacidn vendrd definida por la distancia maxima que el peatdn admite recorrer a pie. Por lo tanto, se debe
ubicar y disefiar el equipamiento pensando en la accesibilidad del peatdn.
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7.3.- Movilidad Sostenible.

En el plan general se plantea un modelo de desarrollo que se apoya en la creacién de caminos verdes
peatonales, interrelacionandolos en un conjunto que sirva de proteccion a los corredores ecoldgicos de las
regatas existentes.

En los planos se muestran los trazados propuestos en el plan general y los existentes a dia de hoy, pudiendo
intuir los caminos pendientes de ejecucion.

7.4.- Travesia

Se ha comprobado que la sefializacién existente en la travesia, en cuanto a la carteleria municipal, cuenta
con alguna deficiencia.

Para que las sefiales sean visibles en todo momento, todos sus elementos constituyentes deberan ser
retrorreflectantes, en concreto de la clase RA3-ZC: recomendada para especificar materiales
retrorreflectantes a utilizar en zonas urbanas.
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R
Carteleria municipal en la travesia

Es recomendable la sustitucién de la carteleria completa, incluso sus postes, ya que el coste del mismo no
resulta excesivo, aproximadamente 1000€ por unidad.

Ademas de estas deficiencias, se ha detectado que los pasos de peatones no cuentan con pasos rebajados
segun exigencias del Decreto Foral 154/1989, de 29 de junio, por el que se aprueba el reglamento para el
desarrollo y aplicacidn de la ley foral 4/1988, de 11 de julio, sobre barreras fisicas y sensoriales.

En los planos se encuentran las deficiencias detectadas en estos pasos de peatones.

8. CONCLUSIONES

En este estudio se ha tratado de analizar la problematica vial general del municipio de Lekunberri,
proponiendo una serie de medidas puntuales con las que la circulacidon de vehiculos y personas fuese
cdmoda, segura y compatible. Estas medidas deberan ser estudiadas por las partes implicadas pudiendo
optar por la ejecucidn de ninguna, varias o todas.

Para la viabilidad de dicho entramado es necesario definir una serie de sefializacidn horizontal y vertical que
garantice su correcto funcionamiento, que podrian reflejarse en una segunda fase constructiva.

Esta sefalizacidon debera seguir el criterio de las secciones tipo propuestas, delimitando aparcamientos en
aquellos lugares que cumplan con las especificaciones de anchuras utiles.

Con estos documentos se considera cumplidos los objetivos sefialados en el Estudio, por lo que se eleva al
Ayuntamiento de Lekunberri para su aprobacidn, si resultase procedente.

Pamplona, Diciembre - 2019
Por SERTECNA, S.A.

Fdo: IGNACIO SAINZ DE LOS TERREROS BUSTOS

Ingeniero de Caminos, CC.y PP.
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FOTOGRAFIAS
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Sefializaciéon poco visible

Obstaculos acera travesia
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Senalizacién deficiente

Sefalizacidn deficiente
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GEOMETRIA DE LAS CALLES
CASCO HISTORICO
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ZONAS CON ALTA DENSIDAD

DE APARCAMIENTOS
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DICIEMBRE 2.019

F

APARCAMIENTOS DISUASORIOS

DESIGNACION DEL PLANO
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