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JQué es este documento?

Este documento recoge el proyecto de
Lekunberri Amable contando el proceso y los
resultados obtenidos del Diagnostico Urbano
realizado en Lekunberri (Navarra).
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ANTECEDENTES

Elano 2020 ha supuesto un importante giro
en las prioridades a la hora de pensar en el
disefio de los entornos que habitamos. La
manera de entender el territorio, se ha visto
golpeada por una realidad que, cercana a la
ficcion, a puesto en cuestion algunas de sus
logicas, llevado a colocar en el centro la salud
y los cuidados, tanto en los espacios publicos
como en las viviendas. La situacion vivida en la
pandemia ocasionada por la COVID-19, nos ha
llevado a tomar conciencia de la importancia
de estos factores como elementos fundamen-
tales a la hora de pensar un diseno de nues-
tros entornos que consiga generar ciudades
y pueblos mas saludables y que atiendan al
cuidado de las personas.

La crisis sanitaria ha hecho saltar la alarma.

La Agenda 2030, sin embargo, ya anticipaba
muchas de las cosas que ahora parecen im-
prescindibles con sus Objetivos de Desarro-

llo Sostenible. La crisis del coronavirus se ha
sumado a la crisis climatica y a la crisis econd-
mica ocasionada tras la recesion del 2008. Es el
momento de afrontar, alineados con la Agenda
2030 -0ODS 11 Ciudades y comunidades sosteni-
bles, los retos que actualmente se le presen-
tan al urbanismo y el diseno urbano.

En este nuevo panorama, la participacién

ciudadana es esencial, entendiendo que par-
ticipar es tomar parte. Ello debe ir de la mano
de realizar esfuerzos para conseguir una par-

ticipacion reflexiva, que incluya una parte de
pedagogia sobre la importancia del espacio
publico como bien comun. Las herramientas
0 mecanismos de participacion en los que se
estaba innovando en los ultimos anos, han es-
tado muy centrados en el debate colectivo, el
dialogo y la reflexion conjunta. Es por ello que
la participacion presencial a traves de sesiones
de trabajo ha sido muy importante.

La crisis sanitaria también ha afectado a esta
tendencia en los procesos de participacion,
provocando un irremediable replanteamiento
de estos y siendo imprescindible innovar en
nuevas herramientas y metodologias para no
retroceder en los avances que se han hecho
hasta ahora, en el ambito de la participacion.

LEKUNBERRI AMABLE

Lekunberri Amable es un proyecto de Diagnos-
tico Urbano donde, mediante la colaboracion
de las vecinas de Lekunberri, se busca detectar
las necesidades relacionadas con el Diseno
Urbano del municipio. El objetivo general del
diagnositico es definir unas lineas de actuacion
que permitan adecuar progresivamente los
espacios publicos a las necesidades reales
de todas las personas, desde una mirada
inclusiva y diversa. Algunas de las medidas
contenidas en este documento podran ser
abordadas por el ayuntamiento habiendo otras
que requeriran de un estudio mas exhaustivo y
especifico y/o incluso la coordinacion de dis-
tintos organismos de caracter supramunicipal.
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LEKUNBERRI

Lekunberri esta situado en la comarca Norte

de Aralar, en la merindad navarra de Irunea. Se
encuentra bien conectado con la capital de su
comunidad, Irunea, y la capital de la provincia
colindante de Gipuzkoa, Donostia. Precisamente
su localizacion es, y ha sido desde su origen,
uno de los factores que ha favorecido el cre-
cimiento de su poblacion. Durante el siglo XVI,
empezo a experimentar gran circulacion de
personas que pasaban por la localidad atrave-
sando el valle de Larraun, del cual es epicentro
Lekunberri. Esto llevo al municipio a desarrollar-
se econdmicamente y en 1990 pasoé a conver-
tirse en municipio independiente. Herencia de
esta historia, es su caracteristico casco antiguo
formado por sefioriales caserios que ofrece un
atractivo turistico que nutre, a su vez, la realidad
sociodemografica del pueblo.

Actualmente, Lekunberri se encuentra dividido
por la carretera NA-1300. En los extremos de
su nucleo confluyen ademas, otras carreteras
como la NA-7510 por el suroeste y la NA-7562
por el norte. La A-15 bordea el municipio por el
noreste.

Hoy en dia, esta estratégica localizacion entre
ciudades referentes del territorio, sigue supo-
niendo una gran oportunidad de desarrollo
para el tejido social y econodmico del pueblo.
Prueba de ello, es la llamativa creciente ex-
tension urbana de baja densidad que ha ido
surgiendo en la periferia del nucleo a lo largo

de las ultimas décadas, y que ha llevado al
municipio a alcanzar los 1.536 habitantes, cen-
sados en 2019. Actualmente Lekunberri tiene
una densidad de 223,85 hab./km?, fruto de su
modelo urbano disperso, dicho sea de paso,
no ideal en términos de sostenibilidad. Esta
baja densidad sin embargo, aporta a las calles
de Lekunberri un caracter aireado y agradable
que ademas permite tener grandes zonas de
esparcimiento y contacto con la naturaleza en
las inmediaciones del nucleo urbano.

Por otro lado, la NA-1300, de la que deriva parte
de su afortunada localizacion, es también cau-
sante de las problematicas mas significativas
de Lekunberri. Estructura el pueblo linealmen-
te, haciendo de gje divisor del nucleo urbano.
Esta condicion fisica urbana combinada con la
afluencia de trafico rodado, es una de las mayo-
res afecciones en términos de la calidad de vida
del pueblo.

Cabe destacar y poner en valor las cualidades
generales, equipamientos y oportunidades que
tiene el pueblo. Como el entorno natural que
ofrece una amplia oferta de actividades exte-
riores deportivas, la interesante arquitectura del
casco antiguo o los equipamientos de los que
disponen las habitantes actualmente (vias ver-
des, biblioteca, polideportivo, etc.).
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Vecina de Lekunberri en la calle Aralar. Fuente: propia
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Lekunberri Amable es un proceso abierto a
todas las personas que residen o habitan el
pueblo de Lekunberri. El proceso de diagnos-
tico y concretamente, su parte mas publica se
disena atendiendo a este hecho, siendo prio-
ritario posibilitar el acceso de distintos perfiles
al mismo. Otro factor esencial del diserno es el
contexto donde se desarrolla, ya que el conte-
nido del proceso se adapta a las singularidades
de la forma de vida del municipio.

Lekunberri Amable es un proyecto que nace
con vocacion de ser un proceso cercano, di-
namico e interesante para las personas parti-
cipantes. Se basa en el objetivo de generar un
espacio de reflexidn e intercambio colectivo
desde el que analizar los espacios que habita-
Mos para indagar y proponer estrategias que
puedan mejorarlo.

Sin embargo, el 2020, no ha sido un ano que
precisamente haya favorecido la cercaniay el
intercambio por lo que el proyecto, se disena
en un contexto que ya presenta una compleji-
dad anadida a este espacio. Lekunberri Ama-
ble, comienza en octubre de 2020 y finaliza

en diciembre del mismo ano. Inicialmente se
plantea en tres sesiones de trabajo colectivo
presenciales adaptadas para garantizar todas
las medidas sanitarias. Se contemplaba la po-
sibilidad de complementar estas, con opciones
alternativas para hacer aportaciones a través
de canales no presenciales, dando voz también
a quien prefiere no acudir a las sesiones de
trabajo colectivas. Sin embargo, el endureci-
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miento de las restricciones en el mes de no-
viembre a consecuencia de la crisis sanitaria de
la COVID-19, y justo tras el inicio del proceso de
participacion, obligan a replantear el formato
de participacién a un proceso exclusivamente
no presencial.

Esta condicidon ha supuesto una barrera espa-
cio-temporal entre participantes y técnicos du-
rante el desarrollo de actividades, suponiendo
perder mucha de la riqueza y matices obteni-
das en las sesiones de trabajo colectivo.

A pesar de ello, se ha hecho un esfuerzo im-
portante por innovar en formatos de participa-
cién digital que sean dinamicos, accesibles e
interesantes.

Este proyecto de diagnodstico urbano participa-
tivo, se ha estructurado en tres bloques bien
diferenciados que constan a su vez de varias
partes: las acciones previas, el proceso partici-
pativo y el procesado de las conclusiones que
deriva en la definicion de las lineas estrategicas
contenidas en este documento.
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ACCIONES PREVIAS Y COMUNICACION
Octubre 2020

La fase inicial del proyecto comienza a prin-
cipios de octubre de 2020 y se dilata hasta el
inicio del proceso participativo. Con el fin de
identificar los objetivos especificos de Lekun-
berri Amable, se realizan reuniones internas
con el ayuntamiento de Lekunberri. En estas
reuniones, se va dando forma a las lineas
generales que guiaran el proceso; las fechas
para el mismo, los formatos de participacion y
los mecanismos de comunicacion. En paralelo,
se inicia el analisis urbano a traves de distintas
salidas de trabajo de campo, que permitira al
equipo técnico familiarizarse con el contexto
y detectar posibles necesidades o problema-
ticas. Posteriormente, a lo largo del proceso
participativo las afecciones localizadas seran
contrastadas y enfocadas hacia posibles pro-
puestas o soluciones.

Un factor fundamental para asegurar la partici-
pacion y la diversidad de perfiles a lo largo del
proceso, es la comunicacion del proyecto y la
difusion del mismo entre la ciudadania.

El ayuntamiento de Lekunberri asume el rol
de "agente anfitrion’, haciendose cargo de
esta comunicacion y difusion del proyecto.
El equipo técnico define las pautas informati-
vas con sus objetivos y detalles del proyecto,
y entrega al ayuntamiento el material grafico
con contenidos para su difusion. Los canales
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de comunicacion se adaptan a cada contexto
y a la realidad de cada ayuntamiento, en este
caso se prioriza la comunicacion a través de
bandos en papel, difusion a través de mensa-
Jjes de Whatsapp y Facebook.

PROCESO PARTICIPATIVO
Noviembre 2020

Inicialmente se plantean tres sesiones presen-
ciales abiertas a la ciudadania. La primera se-
sion, se realiza de manera presencial el dia 19
de octubre. Sin embargo, debido a las nhuevas
restricciones derivadas de la crisis sanitaria de
la COVID-19, el dia 21 de octubre se publican
en el Boletin Oficial de Navarra restricciones
que obligan a la cancelacién de las restantes
sesiones presenciales.

Se publica desde el ayuntamiento el aviso y el
proceso entra en ese momento en una etapa
de replanteo de las metodologia previstas
para adaptar el contenido y material de las si-
guientes sesiones a un formato no presencial.

Esta condicién no presencial, precisa de un
diseno sencillo e intuitivo de las acciones
participativas, asi como de una elaboracion
detallada de las instrucciones y explicaciones
para la comprension de su realizacion. El canal
de participacion mas inmediato y eficiente es
el digital. Conlleva, sin embargo, limitaciones
para los y las participantes en funcion de su
capacidad de manejo de tecnologia. A ello, se



Diagnostico Urbano Participativo

le debe anadir otros factores como la necesi-
dad de disponer de aparatos tecnolégicos para
poder acceder a estas herramientas. Es por
ello que se decide ofrecer, ademas del canal
digital, la posibilidad de realizar las activida-
des en formato de papel (también de forma
no presencial), pudiendo recogerse el material
en el ayuntamiento y debiendo entregarlo en el
mismo lugar antes de la fecha limite indicada.

Se realiza la difusion explicativa de ambos
formatos de participacion, y se solicita a las
personas que tengan interés en participar que
se apunten via correo electronico o Whatsapp
para recibir el material pertinente. Se combi-
nan distintas herramientas digitales, algunas
que se hacen llegar exclusivamente a quienes
se han apuntado, existiendo otras abiertas a
toda la poblacion.

Encontrandose Lekunberri en una zona vascofo-
na, todo el materialy la interaccidon con las par-
ticipantes se posibilita tanto en castellano como
en euskera. Del mismo modo, la publicacion de
ese documento se realiza en los dos idiomas.

A continuacion se detallan las distintas accio-
nes a traves de las que se realizo el proceso de
participacion:

Po1/ Y ty, ;de quién eres?_Encuentro con agentes
Po2/ Mapeo Colectivo
P03/ Ultimas aproximaciones
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Po1/ Presentacion _Y tu, ¢;de quién eres?

Lugar: Salon de plenos del ayuntamiento
Fecha: 19 de octubre de 2020.
Participacion presencial: 13 personas
Participacion no presencial: 13 personas
Periodo participacion no presencial:
30/10/2020 - 4/10/2020

Esta sesion realizada el 19 de octubre, resulta
ser el unico encuentro presencial. En €, se rea-
liza la presentacion del proyecto de Lekunberri
Amable haciendo un suave aterrizaje de lo que
sera el diagnaostico urbano participativo y cuales
son sus objetos. Se van introduciendo los con-
ceptos basicos que formaran parte del lenguaje
utilizado a lo largo del proceso como urbanismo
inclusivo, espacio publico, equipamientos y ser-
vicios publicos. Esta sesion también se apro-
vecha para indagar sobre cuales son los temas
que mas inquietan o los asuntos que estan en
el ambiente, pidiendo a las personas que re-
flexiones sobre los retos y las oportunidades de
Lekunberri. Por otro lado, para empezar a traba-
Jjar sobre el concepto de “espacios amables'y
‘espacios no amables” se hace una aproxima-
ciéon general a cémo las personas que habitan
Lekunberri percibe sus lugares.

Este primer encuentro es clave para la com-
prension de la realidad social de Lekunberri
y permite indagar en las dinamicas locales,
al tiempo que se informa sobre el proyecto a
personas interesadas en la participacion, que
actuaran como altavoz a la hora de transmitir
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al resto de vecinas el proyecto. Este primer
encuentro presencial, aunque fue unicamente
uno, permitio trasladar los principios del pro-
yecto, posibilitando partir de una buena base.

Primera vy unica sesion presencial. Presentacion. Fuente: propia
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Po2/ Mapeo Colectivo

Participacion no presencial: 17 equipos
Numero de aportaciones: 102
Periodo participacion: 4/11/2020 - 16/11/202

El segundo bloque se fundamenta en localizar
en el mapa de Lekunberri lugares utilizados
en el dia a dia que deben ser valorados segun
la forma en que se perciben, identificando
sus caracteristicas positivas y negativas para
determinar si los espacios resultan amables o
no amables. Las personas participantes identi-
fican lugares del espacio publicos como calles,
paseos, travesias, plazas, parques, etc. y segun
sus cualidades fisicas y ambientales deter-
minan si estos resultan espacios agradables,
comodos, seguros y son ademas accesibles
para personas con movilidad reducida o si

por el contrario, no lo son. Ademas, se abre un
espacio para la formulacion de propuestas de
mejora de los espacios publicos.

Esta sesion en definitiva, posibilita hacer un ana-
lisis mas exhaustivo de los lugares de relacion
segun la forma que tienen las participantes de
percibirlos. Lo cual facilita, a su vez, la identifi-
cacion de las problematicas que mas presen-
cia tienen en la vida cotidiana del municipio.

Para el desarrollo de esta actividad, se ofrecie-
ron tanto herramientas digitales como material
en papel, dependiendo del formato que hubie-
ran solicitado las personas interesadas.

Cada persona inscrita recibio su propio MAPA
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@ Lugares amables
. Lugares no amables

Mapa resumen Mapeo Colectivo con todas las aportaciones. Fuenle: propia
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pero se invitd a las participantes a realizar la
actividad en grupo, con familiares o amigos.
Unicamente se demandé el formato digital, en
total se facilitaron 17 mapas digitales. Como
complemento a esta actividad, se ofrecio
también la posibilidad de hacer un encuentro
a través de zoom para aclarar cualquier duda o
completar el mapa de manera colectiva.

Po3/ Ultimas aproximaciones

Numero de aportaciones: 136
Periodo participacion: 17/11/2020 - 23/11/202

El ultimo bloque de participacion se plantea
para completar el analisis sobre los espacios
publicos urbanos atendiendo a otros aspectos.
Para ello se crea una herramienta que combina
‘pildoras pedagogicas’ con una serie de pre-
guntas que indagan en cuestiones como son la
movilidad, los equipamientos y servicios publi-
cos. En esta ultima etapa, también se aprovechd
la oportunidad para incluir una reflexion sobre
cémo se han vivido los espacios publicos en
tiempos de la COVID-19.

Por ultimo, mencionar que esta ultima fase se
difunde de manera abierta a traves de redes
(en este caso Whatsapp y Facebook) ademas
de compartir el material expresamente con las
personas inscritas a traves de e-mail. Del mis-
mo modo, aligual que en la anterior actividad,
se pone a disposicion de las y los ciudadanos
el formato de papel.

2> JUtilizas el TRANSPORTE PUBLICO?

3+ (Crees que hay ALGO POSITIVO que se haya podido producir
debido a la COVID-19 respecto al espacio piblice y/o la
movilidad?

e

2Qué son los EQUIPAMIENTOS PUBLICOS?

Son aquellos edificios piblicos que se utilizan diariamente y que son

indispensables para e olle de la vida cotidiana en todas las etapas

vitales y para la mejora de la CALIDAD DE VIDA de las personas.

Continuar eI

Material de trabajo Pos. Version digital. Fuente: propia

16



Diagnostico Urbano Participativo

DEFINICION DE LINEAS ESTRATEGICAS
Diciembre 2020

Una vez recopilada toda la informacion del
proceso participativo, se hace un ultimo con-
traste sobre el terreno. Con toda la informacion,
por un lado la obtenida a través de las distintas
acciones participativas y por otro, lo obtenido
del estudio técnico y trabajo de campo, se
definen las Lineas Estratégicas que organizan
los resultados en cuatro bloques tematicos:
accesibilidad y seguridad, regulacion y gestion,
confort y bienestar y, servicios y equipamientos
publicos.

Se trata de un analisis generado desde la mira-
da de las principales usuarias del espacio pu-
blico con una posterior interpretacion y com-
plemento desde la vision del equipo técnico.
Queda a disposicion de las vecinas de Lekun-
berri como una herramienta para reivindicar las
mejoras de su espacio publico y a disposicion
de la administracion local para su integracion
en la gestion del municipio.
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El resultado del diagnostico urbano participativo
consiste en unas lineas estratégicas de actua-

cidn que marcaran el itinerario hacia un espacio
publico mas amable con toda las personas que

de distintas maneras habitan Lekunberri.

Las cuatro lineas estratégicas y sus apartados
son la sintesis y conexion de las afecciones
mMas representativas recopiladas u observadas
a lo largo del proceso participativo y el andlisis
urbano. Muchas de las cuestiones recogidas
pueden transcender las competencias del
ayuntamiento siendo, por tanto, necesario
trazar un plan de accion posterior en el que se
analicen de manera realista responsabilidades,
plazos y presupuestos necesarios para abordar
las mismas. Las lineas estratégicas planteadas
para Lekunberri estan agrupadas en los siguien-
tes bloques:

A. SEGURIDAD y ACCESIBILIDAD

B. GESTION y REGULACION

C. BIENESTAR y CONFORT

D. SERVICIOS y EQUIPAMIENTOS PUBLICOS
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Estrechamiento de la acera en la travesia. Fuente: Propia



Lineas Estratégicas

A.

SEGURIDAD y ACCESIBILIDAD

A1/ CARRETERAS SEGURAS
A2/ RECORRIDOS PEATONALES

A3/ PASOS DE PEATONES

A4/ INTERSECCIONES DE CARRETERA
A5/ CARRIL BICI

A6/ BARRERAS ARQUITECTONICAS
A7/ SENALIZACION

A8/ ILUMINACION
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La accesibilidad universal hace referencia a
garantizar el acceso de todas las personas
a todos los lugares y/o servicios, indepen-
dientemente de sus capacidades fisicas,
cognitivas o técnicas. Es necesario hacer
hincapié en la importancia de integrar todas
las diversidades, ya que menudo la accesi-
bilidad en la arquitectura y el urbanismo se
centra en la movilidad reducida y otras diver-
sidades sensoriales, son olvidadas.

La accesibilidad esta estrechamente relacio-
nada con la seguridad. Esta ultima busca pro-
mover actuaciones que protejan la integridad
fisica de las personas en el espacio urbano.
Ademas de garantizar la seguridad real, tam-
bien es importante atender a la percepcion de
la seguridad ya que se detecta que incluso en
entornos técnicamente seguros, algunas per-
sonas mayores tienen sensacion de peligro al
no encontrarse bien diferenciados los recorri-
dos de peatones y vehiculos.



Seguridad y Accesibilidad

A1/
CARRETERAS SEGURAS

Cuando se habla de peligro o inseguridad en
la circulacion peatonal o ciclista, las carrete-
ras suelen ser las protagonistas y sobre todo,
cuando estas, atraviesan los nucleos urbanos
como es el caso de Lekunberri.

Existe una serie de factores que tienen relacion
directa con las situaciones de peligroy en la
percepcion de la seguridad. Entre estas estan

la velocidad de los coches, la falta de visibili-
dad, la caracteristicas fisicas de las aceras o
arcenes, la existencia o no, de elementos de
seguridad como pasos de peatones, separacion
de los recorridos, etc. Es imprescindible garanti-
zar las condiciones fisicas mas seguras posibles,
tanto en lo que se refiere a la propia carretera
COMo a su entorno, para reducir al maximo la
posibilidad de accidentes asi como mejorar la
percepcion de estos espacios.

Eltramo urbano de la carretera NA-1300, o la
calle Aralar, es uno de los temas mas polémicos
recogidos en el proceso Lekunberri.
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sDonde?

La NA-1300 atraviesa el nucleo urbano,
convirtiendose en eje divisor del mismo,
por lo que existe un constante flujo trans-
versal de peatones y ciclistas. Esta calle es
ademas, una recta que unicamente se ve
interrumpida por los pasos de peatones
que la atraviesan. Existen equipamientos
publicos que se localizan a ambos lados de
la carretera, siendo imprescindible la cons-
tante circulacion entre ambos lados. En el
margen noroeste se encuentra el casco
antiguo con su zona comercial, el ayunta-
miento, los bares y el centro de salud entre
otros, ubicandose en la margen sudoeste,
principalmente los equipamientos depor-
tivos y educativos ademas de importantes
zonas de esparcimiento.

A pesar de su condicion intrinseca de
elemento de peligro, a esta se le suman
las propias caracteristicas fisicas de la
carreteray su entorno. EL70% de las veci-
nas considera que la carretera coincidente
con la calle Aralar es peligrosa y deberia
ser adecuada. Denuncian, por orden de
preocupacion, la velocidad de los coches,
la sobrecarga de trafico, los inadecuados
estacionamientos, los peligrosos e inacce-
sibles pasos peatonales y el mal estado de
las aceras. Estas problematicas y las pro-
puestas para su resolucion se desarrollan
en los siguientes puntos del documento.
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A2/
RECORRIDOS PEATONALES

Un factor determinante para la garantia de
lugares y calles accesibles y seguras para
todas las personas es el fomento, adecuacion
y proteccion de recorridos para peatones. Las
personas que caminan son el perfil mas vulne-
rable del espacio publico, y mas aun si se trata
de personas con la movilidad reducida, mayo-
res o NiNos y ninas.

En ocasiones, aunque un recorrido sea tran-
sitable y accesible desde el punto del disefio
de la via, aparecen elementos que impiden el
itinerario peatonal por obstaculizar el paso de
alguna manera. Los elementos mas habituales
suelen ser coches y contenedores, aunque en
ocasiones se trate de equipamientos urbanos
como sefales, papeleras, pivotes, jardineras o
incluso vegetacion poco mantenida.

El problema mas habitual suelen generarlo
coches inadecuadamente estacionados que
se convierten en obstaculos que generan
situaciones de inaccesibilidad y peligro. Co-
munmente se bloquean accesos a edificios o
viviendas, aceras o pasos de patones, hacien-
do que las personas se vean obligadas a tran-
sitar por las calzadas. Favorecer la prioridad
peatonal en ciertas zonas garantizando que
quien camina sienta seguridad es un factor
fundamental de cara a la amabilizaciéon de
los espacios publicos.

Aceras en la calle Aralar. Fuente propia
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sDonde?

Las calles del casco antiguo son viales en
plataforma unica, con una especie adoquina-
do que distingue los recorridos peatonales de
los rodados a traves de un cambio de color.
Aunque esta iniciativa es plausible, la falta de
regulacion y ordenacion en algunas zonas,
provoca que el peaton tenga la sensacion de
que su espacio esta invadido por los coches
provocando una sensacion de inseguridad y
desventaja frente a la sobrecarga de vehiculos
y los privilegios que estos tienen en la zona del
ayuntamiento, los comercios y la Iglesia donde
ademas, en sus inmediaciones se encuentra la
escuela de musica que congrega gran numero
de ninos y ninas a su alrededor. Es prioritario
garantizar la prioridad peatonal de esta zona
recordando que el acceso a los vehiculos no
queda restringido, sino limitado y regulado.
Una medida podria pasar por permitir el acce-
so libre Unicamente a vehiculos de personas
que residan en esa zona, limitando la entrada
con horarios especificos para las personas que
utilicen la zona para acceder a algun servicio.
Habria que estudiar el caso concreto y las so-
luciones con detenimiento, ante la evidenciada
la necesidad de poner a las personas en el
centro del espacio publico.

Otra zona clave en este sentido es la calle Ara-
lar. Algunas zonas de las aceras son estrechas
y, ademas, se ven reducidas por coches mal

estacionados o terrazas, como sucede en la

zona de bares. Existen tramos de estas aceras
y pasos de peatones que se encuentran en
muy mal estado.

Las placitas cercanas al Hotel Ayestaran son
también foco de problematicas similares, ya
que la falta de regulacion de aparcamientos
hace que los coches estacionen de manera
desordenada ocupando en ocasiones, el espa-
cio peatonal.

Estas zonas requieren de un estudio especifico
e integral que atienda a esta y el resto de cues-
tiones que les afectan.

La Vega, que se percibe como una agradable
zona para pasear por la amplitud de sus calles
y el poco trafico, no presenta inconvenientes
en esta linea. Sin embargo, la mayoria de calles
de esta zona son de plataforma unica sin ape-
nas division visualy fisica entre el espacio pea-
tonaly rodado. Esto hace que los coches apar-
quen sobre la zona peatonal obligando a las
personas a circular por la carretera. Se genera
similar situacion en la zona noreste del pueblo
donde se evidencia la desproporcion entre el
espacio de aceras y de calzada. Seria conve-
niente redimensionar y realizar la adecuacion
del pavimento para una correcta diferenciacion
de los recorridos de coches y peatones.

Elacceso al Consultorio localy la zona del po-
ligono son otros espacios donde se reclaman
recorridos seguros para personas y bicis.
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A3/
PASOS DE PEATONES

A pesar de que las carreteras son un lugar
disenado para el vehiculo a motor, es funda-
mental crear recorridos seguros para las perso-
nas en los entornos de las carreteras. En este
sentido es necesario crear o instalar elementos
que ordenen la circulacion para mejorar la
seguridad de los peatones. Estos pueden ser
distintos segun la necesidad; pasos de cebra,
semaforos, badenes, rotondas, espejos, barre-
ras de seguridad, etc.

Paso de peatones en la calle Aralar. Fuente propia.
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sDonde?

Muchos vecinos y vecinas de Lekunberri,
senalan la gran velocidad de los cochesy en
algunos casos, de las bicicletas que circulan
por la calle Aralar. Se manifiesta que ademas,
muchos coches no paran para dejar pasar a los
peatones.

Se observa que en algunos pasos de cebra los
rebajes de la acera no coinciden con el dibu-
Jjo de las lineas ya que estan colocados para
facilitar el paso de vehiculos a las entradas de
garajes o aparcamientos. Esta situacion no es
la ideal ya que esos rebajes suelen generar
inestabilidad a personas con sillas de ruedas.

Aligual que las aceras, muchos pasos de
cebra estan también en mal estado. Presentan
agujeros que provocan charcos e irregularida-
des en el pavimento provocando situaciones
de peligro.

El cruce peatonal en el acceso al casco anti-
guo desde el fronton cubierto, es de especial
importancia, ya que esta en una localizacion
muy central del pueblo. En la zona hay comer-
cios, una parada de autobus y el propio fronton
con una zona de juegos infantiles. También hay
una zona de aparcamiento actualmente desor-
ganizada en la que los recorridos peatonales y
de coches no estan separados.

El cruce peatonal de Apalo, forma parte del
recorrido de muchas familias de camino al

colegio desde el centro siendo una via de
acceso a la Vega. Las aceras son estrechas y
estan deterioradas y no existe un badén que
reduzca la peligrosidad de la zona

Otro paso de peatones conflictivo es el San
Miguel conocido como Baraibar y localizado
inmediatamente después del cruce de las
carreteras NA-1300 y la NA-7510. A la alta velo-
cidad de los coches en ese punto de entrada,
se le suma la falta de paso elevado y una mala
visibilidad cuando las plazas de aparcamiento
colindantes estan ocupadas.

Los pasos de peatones son uno de los puntos
delicados que resulta imprescindible atender
en su conjunto. Se deben ubicar en puntos
adecuados y con buena visibilidad, apoyar-
los con espejos cuando resulte necesario. La
limitacion de la velocidad en la calle Aralar
debe ser efectiva a traves del obligado cum-
plimiento de limites de velocidad pertinentes
para la garantia de seguridad de los peatones.
Es importante la instalacion de una adecua-
da senalizacion, especialmente en lo que se
refiere a la velocidad y al paso de peatones.
La incorporacion de badenes suficientemen-
te pronunciados en todos los pasos de cebra
resulta mas que recomendable. Esta medida
facilita la accesibilidad de personas evitando
los rebajes de acera que en muchas ocasio-
nes suponen un escollo para las personas con
carritos o sillas de rueda.
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Ag/

INTERSECCIONES DE CARRETERA

Ligado al punto anterior, las rotondas se pre-
sentan en muchas ocasiones como elementos
de seguridad que ordenan el trafico y obligan
a la reduccién de la velocidad de las vias en
las que se colocan.

En Lekunberri se localizan dos rotondas a lo
largo del tramo urbano de la carretera NA-1300.
Una en su acceso por el norte donde se orga-
niza el cruce de numerosas vias y otra cercana
al casco antiguo y que cruza apenas dos vias.
Estas, son un elemento que permite regular la
velocidad de los vehiculos en este eje central.

Cruce de carreteras NA-1300 ¥ NA-g510. Fuente: google maps
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sDonde?

El cruce de carreteras NA-1300 y la NA-
7510, conocido como el cruce Baraibar,
es uno de los puntos de mayor peligro. Es
una interseccion desde la que se puede
acceder al parque Beigorri, al sur de la
zona del colegio y polideportivo.

Esta entrada al municipio, se realiza desde
la NA-1300, a una velocidad de circula-
cion exagerada respecto al que se debe
tener dentro de una poblacion. Esta via,

en el cruce con la NA-7510, cuenta con un
tercer carril central de deceleracion para
realizar el cambio de direccion. Favore-
ciendo que los vehiculos que contintan en
la misma direccion continuen circulando a
gran velocidad. Actualmente, la tendencia
para resolver este tipo de intersecciones,
suele ser la construccion de rotondas que
permitan un cambio de direccidon mas
seguro para los coches y las personas.

En este caso, seria pertinente contemplar
este tipo de intervencion ya que siendo la
entrada al municipio, una rotonda podria
contener la velocidad de los vehiculos en
la continua calle de Aralar.
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A5/
CARRIL BICI

Conceptos cada vez mas conocidos como
movilidad sostenible y transicion energéti-

ca de los pueblos y ciudades, tienen relacion
directa con el fomento de los carriles biciy el
uso de la bicicleta como medio de transporte
protagonista en la las ciudades y sobretodo, en
pueblos de escala pequena y media. Se tra-

ta de una de las multiples estrategias para la
limitacion del uso del coche y con ello mejorar
la seguridad, contaminacion e impacto visual
y sonoro, asociados a este.

Estando en Lekunberri, asociadas las principa-
les problematicas al uso del coche, todas las
medidas que impulsen modelos alternativos
de desplazamiento sostenible contribuiran
de forma directa a la percepcion positiva del
espacio publico urbano. Ademas, mediante
un recorrido de bicicletas bien articulado, se
favorece la equidad y eficacia de desplaza-
miento superando la polaridad entre coches y
peatones.
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sDonde?

Las vecinas de Lekunberri valoran muy
positivamente el bidegorri existente en la
zona suroeste del pueblo, por el que cir-
culan tanto bicicletas como peatones. Las
razones principales de su popularidad
estan vinculadas a la tranquilidad de la
Zona, la cercania a espacios naturales asi
como las caracteristicas de un pavimento
liso y continuo. Se demanda la creacion
de un recorrido de similares caracteristi-
cas en la zona noreste del pueblo.

De cara a favorecer la movilidad activa es
importante fortalecer el carril bici y la co-
nexion entre las distintas zonas del pue-
blo; zona suroeste, noreste, calle Aralar,
poligono, etc. Igualmente importante es
instalar aparcamientos adecuados para
las bicicletas.

Un factor muy importante es que Lekun-
berri cuenta con una topografia ideal para
el fomento de este medio de transporte.

El fomento, concienciacion y pedagogia
(sobre los beneficios y la seguridad vial)
son aspectos que se deberian fomen-
tar desde el ayuntamiento en relacion

a este tema. Felizmente, en el pueblo
existe cierta masa critica que, ya actual-
mente, prioriza el uso de la bicicleta
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A6/
BARRERAS ARQUITECTONICAS

Un recorrido realmente accesible es aquel
que, ademas de atender al diseno de la calle,
no contiene elementos que obstaculicen la
circulaciéon de peatones.

Existen también barreras en equipamientos y
espacios publicos que tienen relacion directa
con el diseno arquitectonico y urbanistico. Es
el caso de escalones, muros y otros elementos
que hacen inaccesibles espacios y servicios
basicos para todos las personas. En ocasiones,
aunque un recorrido sea transitable y acce-
sible desde el punto de vista del diseno de

la via, aparecen elementos que impiden el
itinerario peatonal por obstaculizar el paso de
alguna manera.
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sDonde?

Como ya se ha introducido en el punto
A2, uno de los grandes conflictos es la
obstaculizacion de los espacios peatona-
les, haciéndolos inseguros e inaccesibles.

En la calle de acceso al consultorio
medico, se identifican varias afecciones
relacionadas con este tema. Desde su
interseccion con la calle Aralar hasta el
consultorio local, no hay acera, y donde
la hay es discontinua y estrecha. Ademas,
existen elementos como farolas que pue-
den llegar a ser obstaculos. Es evidente
que la adecuacion de este recorrido es
imprescindible teniendo en cuenta las
caracteristicas del equipamiento al que
da llegada.

Muchas aceras del pueblo tienen des-
perfectos que pueden desembocar en
situaciones de inaccesibilidad, especial-
mente en calle Aralar, donde los rebajes
de las aceras para los pasos de peatones,
pueden fomentar situaciones de peligrosi-
dad, especialmente para las personas que
circulan con carritos o sillas de rueda.

Los coches inadecuadamente estacio-

nados son también obstaculos a tener en
cuenta. Ironicamente esta situacion suele
verse favorecida por un diseno de la calle
que, precisamente, fomenta la accesibili-
dad de los peatones: la plataforma unica.
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Calle Plazaola en direccion al Consultorio Local. Fuente propia
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A7/
SENALIZACION

Un factor importante para favorecer la auto-
nomia en el espacio publico de las personas
mas vulnerables, es poder orientarse en el
mismo. Esto es igualmente util para las per-
sonas que visitan Lekunberri. Por otro lado, es
importante no escatimar en sefales que indi-
quen puntos de atencion o peligro, normas de
civismo o limitaciones de velocidad.

La senalizacion puede indicar no solo la loca-
lizacion de lugares especificos (como puntos
de intereés, servicios o aparcamientos) sino
también el tiempo de recorrido a pie o en bici
o incluso el recorrido mas adecuado para per-
sonas con movilidad reducida, por ejemplo,
marcando los recorridos amables del pueblo.

sDonde?

Lekunberri cuenta con varias senales de
distintos elementos (puntos de interes,
calles, pasos de peatones, velocidad, etc.)
por lo que se hace la recomendacion de
mantener y fortalecer este tipo de medidas
de manera general en todo el municipio,
enfatizando la importancia de las senaliza-
ciones de seguridad para indicar pasos de
peatones, prioridades peatonales, limita-
cion de la velocidad y calles sin salida.
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A8/

ILUMINACION

La correcta iluminacién de los espacios es un
componente muy importante en la percep-
cion de seguridad. Deberia ser una iluminacion
distribuida de manera homogénea a lo largo de
los recorridos principales y especialmente en
los considerados como mas peligrosos; en los
que conviven peaton y trafico rodado. Ademas
hay que prestar atencion para evitar que la luz
proyectada se vea interrumpida por elementos
que puedan provocar sombras como por gjem-
plo, la vegetacion u otros elementos situados
de manera incompatible con la iluminacion.

sDonde?

De manera especifica se acusa falta de
iluminacion en la zona del bidegorti,
principalmente en los meses de invierno
cuando anochece antes. También se men-
ciona la necesidad de reforzar la ilumina-
cion en la entrada norte del casco antiguo.
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Recorridos peatonales v rodados no diferenciados. Fuente propia
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B.

GESTION y REGULACION

B1/ TRAVESIA

B2/ REGULACION DE ematicas urbanas que
B3/ LIMITAR VELOCID. ciones fisicas, se resuel-
B3/ EDUCACION Y CIV. dn o regulacion de su

ente, esta via resulta muy
orto plazo, y las adminis-
n obligadas a basarse
tivas y menos educativas.
roblemas con los que se
mientos mas pequenos
ncias que tienen para ha-
ciones existentes, ya sean
cionamiento, velocidad o
n, siendo por tanto, engo-
nes cometen infracciones.

erri, existe predisposicion
por mejorar las problematicas que mas afectan
a las habitantes. Tanto administraciones locales
como vecinas son conscientes de la vulnera-
cion del espacio peatonal que se reproduce
diariamente en el pueblo, y ambos apuestan por
la resolucion de las problematicas. Una de las
propuestas de mayor impacto es la peatonaliza-
cion de determinadas zonas.
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B1/
TRAVESIA

Las travesias son elementos complejos de

los pueblos y ciudades donde se mezclan el
trafico urbano, interurbano, peatones, ciclistas
y camiones. No son carreteras pero tampo-

co son calles, y la regulacion de las mismas
resulta complicada en muchas ocasiones. La
velocidad maxima de circulacion de manera
general en estos tramos urbanos de las carre-
teras, suele ser de 50km/h, pudiendo esta ser
limitada por acuerdo entre el titular de la via, el
Gobierno de Navarra en este caso, y el ayun-
tamiento. Es recomendable tomar todas las
medidas necesarias, ya estén vinculadas a la
regulacion como a la intervencion fisica para
calmar el trafico de estas vias.

Como se menciona en puntos anteriores, la
calle Aralar, a la vez que vertebra Lekunberri,
también lo divide en dos partes diferencia-
das por la barrera que supone debido a la
velocidad de circulacion, las afecciones en
los pasos de peatones e intersecciones de
carreteras. Actualmente el ayuntamiento esta
en proceso de valoracion y negociacion del
cambio de gestion de la NA-1300 y las inter-
vencion fisicas necesarias para amabilizar
esta via; transformacién en plataforma unica
priorizando la circulacion peatonaly ciclista,
y los necesarios medios para la reduccion de
la velocidad de circulacion.
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sDonde?

EL70% de las personas participantes en
Lekunberri Amable, considera que la tra-
vesia de la calle Aralar representa un pe-
ligro o tiene algun problema. Las razones
principales son la velocidad de los coches
y el alto transito de vehiculos, seguido de
la obstaculizacion de los coches mal esta-
cionados y las problematicas asociadas a
los pasos de peatones.

Cada una de estas problematicas se desa-
rrolla en distintos puntos del documento,
siendo el objetivo de este apartado apoyar
la decision del cambio de gestion en la
futura travesia de la calle Aralar.

El proyecto técnico de la transformacion
de esta via debera estudiar las posibilida-
des de la seccion de la calle, con el fin de
restar protagonismo a la calzada, am-
pliando el ancho del recorrido peatonal 'y
habilitando la integracion de un carril bici.
La adecuacion del pavimento y unos ele-
mentos de cruce peatonal y reduccion de
la velocidad que sean efectivos tambien
seran necesarios.
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B2/
REGULACION DE ESTACIONAMIENTOS

Los coches inadecuadamente estacionados
generan situaciones de inaccesibilidad y pe-
ligro para las personas que caminan, espe-
cialmente a los sectores mas vulnerables. Es
habitual que, con la justificacion del estacio-
namiento de corta duracion, se ocupe espa-
cio peatonal obstaculizando la circulacion y
uso del espacio publico de prioridad peatonal,
y puede incluso llegar a hacer inaccesible la
entrada a determinados locales o viviendas.
Ademas, sucede de manera habitual que los
aparcamientos en bateria, conlleven la inva-
sidén de parte de la acera por las partes delan-
teras de los vehiculos, que al tocar las ruedas
delanteras con el bordillo, sus morros, sobre-
pasan el estacionamiento.

La ordenacion y delimitacion (ademas, del
cumplimiento) de las zonas y plazas de esta-
cionamiento es esencial para garantizar la con-
vivencia armonica entre patones y vehiculos.

Es importante recordar que la ocupacion de los
coches va mas alla incluso de la obstruccion al
paso. Los coches son elementos que privati-
zan el espacio publico que ocupan durante el
tiempo que permanecen estacionados.
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Estacionamientos no regularizados en el casco antiguo. Fuente propia



Gestion y Regulacion

sDonde?

Se han identificado varios puntos en los que la
sobrecarga de vehiculos o coches mal estacio-
nados generan conflictos: en el casco antiguo
(principalmente la zona del ayuntamiento, la
iglesia y comercios) y en la calle Aralar (princi-
palmente la zona de bares, la zona del Hotel
Ayestaran y las placitas cercanas). Otras zonas
son las Vega y el barrio de baja densidad en la
zona norte. La situacion se genera por la redu-
cida o inexistente dimension de las aceras 'y

la inapreciable diferenciacion entre recorridos
peatonales y rodados.

Otra casuistica diferente es la que se da en los
aparcamientos frente al ambulatorio donde
seria conveniente reservar las plazas de apar-
camiento para personas que tengan necesidad
de acceder al consultorio.

Existen varias explanadas de aparcamiento
como la que hay frente al fronton cubierto. Es
un espacio no organizado en el que no estan
delimitadas ni plazas ni recorridos de peato-
nes, produciendo caos y situaciones peligrosas
principalmente para quien camina. Ademas
pavimento se encuentra en muy mal estado

Otro aparcamiento es el del colegio, el cual se
percibe como un peligro debido a la sobrecar-
ga de vehiculos en horas puntas. Al tener un
unico acceso de entrada y salida se genera un
embudo que agrava la carga de trafico y falta
de espacio para circular. Se ve necesario des

congestionar esta situacion creando un recorti-
do circular y/o limitando el acceso de coches
entre otras medidas.

Potenciar y organizar bolsas de aparcamiento
cercanas a una zona de sobrecarga de vehi-
culos, como puede ser la del fronton cerca del
casco antiguo, es una medida interesante para
aliviar la carga de trafico y posibilitar el apar-
camiento cercano a puntos de interes general.
Asimismo, es hecesario regularizar y/o visibili-
zar bien las plazas de aparcamiento. Se debe
ordenar, limitar y hacer cumplir las limitaciones
de las plazas en areas centrales y periféricas,
asi como en explanadas destinadas a zonas de
aparcamiento. La seccion de calle en plata-
forma unica es adecuada en lugares donde la
prioridad sea peatonal integrando cambios de
textura y color en el pavimento, para la dife-
renciacion de circulaciones. Si es hecesario, se
podrian llegar a colocar elementos que cum-
pliendo las normas de accesibilidad, impidan
que los vehiculos invadan la acera o los recorri-
dos peatonales..

Cabe destacar que el pueblo dispone nu-
merosas plazas de aparcamiento debido a la
baja densidad de algunos barrios y a la amplia
extension del municipio. Sin embargo, estas se
localizan principalmente en las zonas residen-
ciales manifestandose el principal problema
de sobrecarga, en las zonas donde se agrupan
los servicios.
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B3/
LIMITAR VELOCIDAD DE CIRCULACION

La velocidad excesiva de los vehiculos mo-
torizados es una de las principales causas de
accidente de trafico en cualquier via, segun
la Direccion General de Trafico (DGT). En los
nucleos urbanos la posibilidad de acciden-

tes entre vehiculos y usuarias vulnerables se
multiplica, ya que la circulacion de peatones,
tanto en el entorno cercano como atravesando
la carretera, es constante. En estos escenarios,
es imprescindible una regulacién de la velo-
cidad adecuada, asi como el compromiso de
las personas conductoras en el cumplimiento
de la misma.

Se recomienda, por lo tanto, que ningun ve-
hiculo exceda los 30km/h dentro del nucleo
urbano de Lekunberri, pudiendo ser inferior,
como ya lo es en la zona de la plaza por ejem-
plo, donde esta limitada a 10km/h. Existen
también una serie de elementos urbanos que
pueden favorecer la reduccion de velocidad
en determinadas zonas o puntos de vulnerabi-
lidad. Entre las medidas mas populares estan
los badenes, semaforos de control de veloci-
dad, rotondas, etc. Una correcta senalizacion
fomenta el cumplimiento de los limites esta-
blecidos y reduce situaciones de peligro.
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El hecho de que este tema se haya
tratado en otros apartados se debe a
que resulta necesario abordarlo desde
distintos puntos, ya que afecta de mane-
ra notoria y diversa a la calidad de vida
en Lekunberri.

Los tramos de la travesia donde se agudi-
za la percepcion de peligro, son el tramo
norte, en la zona de barrios de baja densi-
dad, y en el tramo del sur, en la zona de la
interseccion de carreteras de la NA-1300
en cuestion, con la carretera de Larraun
NA-7510. En esta ultima zona, a pesar de
ser una interseccion, la velocidad se man-
tiene por la existencia de un tercer carril
de deceleracion.

Otras carreteras o zonas del nucleo ur-
bano que generan preocupacion entre
las habitantes son la carretera hacia el
cementerio, el camino de San Miguely la
zona del colegio y el polideportivo. Des-
tacaba tambien la zona del ayuntamiento,
en la que se integraron una serie de ele-
mentos urbanos con el fin de menguar la
problematica pero las vecinas denuncian
que la sensacion de inseguridad sigue
existiendo.




Gestion y Regulacion

B4/
EDUCACION Y CIVISMO

La gestion y regulacion de ciertas normativas

y sobre todo del cumplimiento de las mismas,
podrian mejorar las situaciones de conflicto
que se han nombrado. En la mayoria de ocasio-
nes son cuestiones relacionadas con el civismo
y el respeto al préjimo, que con educacion y
concienciacion podrian mejorar notablemente
la convivencia en lo urbano.

Cada municipio vive su propia casuistica y for-
ma de convivencia. La cual deriva de los diver-
sos factores que lo condicionan: el entorno, las
conexiones, la morfologia urbana, las formas
de socializacion, tipo de poblacion etc.

Es importante consensuar y visibilizar las
normas de civismo para la convivencia entre
vecinas, y entre poblacion localy visitantes.

En Lekunberri se detecta, tanto por parte del
ayuntamiento como por parte de la poblacion,
una voluntad por mejorar la convivencia 'y
fomentar cambios de habitos que mejoren la
calidad de vida. Sin embargo, como siempre
ocurre, hay un cierto porcentaje de la pobla-
cion a la que le cuesta mas tomar conciencia
de la repercusion de sus acciones sobre las
demas personas.
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Ademas de la transformacion fisica de los
espacios, es importante la comunicacion
y sensibilizacion en torno a los temas que
afectan a la calidad de la convivencia.

El ayuntamiento cuenta con un equipo de
comunicacion bastante interesante que
puede ayudar en el diseno de distintas
campanas de concienciacion. La interven-
cion y la educacion deben ir de la mano,
asi como la sensibilizacion y visibilizacion
de los privilegios que tienen los coches
en el espacio publico y el fomento de una
movilidad activa. En esta linea son inte-
resantes el fomento de la bici dentro del
pueblo (para comprar, trabajar, etc) y los
caminos escolares seguros para desin-
centivar el uso del coche, que por muchas
razones es necesario reducir.

Otro tema que, al igual que en muchos
otros pueblos, genera tensiones, es la
convivencia con mascotas. Perros sueltos
y falta de responsabilidad en relacion a
sus excrementos es otro asunto que vul-
nera la convivencia.




Lineas Estratégicas

BIENESTARy CONFORT

C1/ LIMPIEZA Y MANTE
(2/ VEGETACION

(3/ EQUIPAMIENTOS
C4/ LUGARES ACOGE,

iones que implican una
desde el punto de vista
rrer o acceder a los espa-
otro tipo de actuaciones
a mejorar la calidad o la
ene del espacio publico
0s mas subjetivos, como
or que es un lugar.

en esta linea estratégica
tienen que ver con el
lacionandose por lo tanto
humedad, el soleamiento
en verano o la presencia
de malos olores entre otros.

Ademas de la adecuacion de los espacios,
importante su distribucion dentro de la trama
urbana, garantizando pequenos rincones de
bienestar y proximidad. Debido a la morfologia
y caracteristicas topograficas de Lekunberri
esto resulta bastante accesible, ya que existen
muchas zonas por las que caminar.
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C1/

LIMPIEZAY MANTENIMIENTO

La limpiezay el cuidado de los espacios pu-
blicos genera una percepcion positiva de los
mismos, pudiendo llegar incluso a mejorar
la percepcidén de seguridad. Es igualmente
importante el mantenimiento de los diversos
elementos existentes en el espacio publico,
tanto en los lugares de paso como en los de
estar.

Mas alla de la percepcion visual, la falta de
limpieza y mantenimiento puede afectar a

la funcionalidad de los elementos urbanos.
Otros factores, como malos olores, pueden
generarse debido a la falta de limpieza, mante-
nimiento o incorrecta localizacion de los con-
tenedores de basura. Estos deben abordarse
como una cuestion de calidad del espacio
publico ya que crean una sensacion profunda-
mente desagradable en el entorno.

Algo que seguramente sea puntual en Lekun-
berri pero es importante tener en cuenta, es el
tratamiento que se le da a las calles en los dias
de nieve. Llama la atencion que los quitanieves
se centrar en abrir recorridos para coches, arro-
jando la nieve sobre las aceras o los recorridos
peatonales, haciendo una vez mas, que los
peatones tengan que circular por la calzada.
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Por un lado, mencionar la necesidad de
adecuacion de las aceras de la calle Aralar
y SUS pasos peatonales, o la organizacion
de los aparcamientos en su entorno. Tam-
bién se recogen inquietudes en relacion a
la placita del Eroski o la del banco que se
perciben como sucias y poco organizadas.

En las zonas de La Penay el estanque de
los patos, siendo muy apreciadas por la
poblacién, se reclama mas mantenimiento
y la adecuacion e instalacion de mas mobi-
liario.

Sobre la Via Verde se recogen inquietudes
relacionadas con el cuidado de caminos,
limpieza y mantenimiento general. En esta
misma linea, se solicita tambien mas lim-
pieza y mantenimiento en el cementerio.
De manera general tambien se pide aten-
cion a las papeleras de las distintas zonas
del municipio.

Por ultimo, otro tema prioritario seria aten-
dery resolver la situacion de las dos ruinas
que generan una sensacion de abandono
importante entre la poblacion. Estas son el
bloque de viviendas de la entrada sury el
edificio en la zona del polideportivo, este
ultimo en proceso de ser adecuado como
equipamiento publico.




Lineas Estratégicas

C2/
VEGETACION

La vegetacion suele ser elemento protagonista
en un espacio publico que genere sensacion
de bienestar y resulte agradable. Uno de los
factores mas importantes es el ambiental. Genera
sombra y estabiliza la temperatura en épocas
calurosas aportando confort a los espacios. La
vegetacion de hoja caduca ademas, pierde el
follaje en invierno permitiendo el soleamiento.

La adecuada eleccion del tipo de vegetacion,
por lo tanto, es fundamental para que sea
compatible con las caracteristicas y el uso del
lugar donde se coloque. Es importante remarcar
que la vegetacion urbana deberia ser cuidaday
tratada sin la utilizacion de productos quimicos.

Vegetacion de la Plaza: Fuente propia.
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Lekunberri es un municipio que en este
aspecto, transmite una sensacion bas-
tante agradable. La vegetacion que se ve
en los jardines de las casas y las grandes
areas verdes que rodean el municipio,
transmiten la sensacion de un contexto
bastante naturalizado.

En esta linea se recogen apenas algunos
apuntes pero que son importantes de
considerar. La percepcion que se tiene
de una calle cambia mucho en relacion

a la vegetacion que rodea los jardines
privados. No es lo mismo una vegetacion
ligera que permite el contacto visual con
elinterior de las parcelas que los terrenos
que estan rodeados por tupidas lineas de
setos generando una especie de pared
que crea aislamiento, como sucede en la
zona norte de la travesia.

De manera mas puntual, se considera
conveniente colocar mas vegetacion en la
zona del cementerio, asi como en las pla-
citas localizadas entorno a la calle Aralar.

Por otro lado, el arbolado de la plaza se
percibe como escaso. Esto puede ser
porque son arboles de porte pequeno
muy pegados a la fachada. Los setos
ubicados en la plaza, hacen una especie
de cerramiento, seria interesante estudiar
si es una buena solucion.
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C3/
EQUIPAMIENTOS URBANOS

El bienestar de la ciudadania depende de su
accesibilidad a zonas de descanso, abasteci-
miento de servicios minimos y otras necesi-
dades. Se debe garantizar un espacio publico
debidamente equipado con el mobiliario ur-
bano necesario para habitar las calles y plazas
de manera comoda y segura. Estos elementos
son los bancos, fuentes, contenedores, mar-

quesina, farolas, aparcamientos para bicicletas,

banos publicos, etc.

Es necesario hacer especial hincapié en que
tanto el mobiliario existente, como el nuevo,
sea accesible y adecuado para las personas
mayores o personas con movilidad reducida.
Se debe atender a la posicion, altura, idonei-
dad de los materiales y ergonomia en bancos,
contenedores, fuentes, etc.
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La primera demanda se vincula a la
necesidad de mas bancos en la Via Verde,
en la zona de La Pena, en el estanque de
patos, en el anfiteatro y en la zona de la
iglesia, principalmente. En algunas de esas
zonas, entre otras, también se pide instalar
fuentes o reparar las existentes, por ejem-
plo, en el estanque de patos, en el cemen-
terio, en La Penay en la Via Verde. La zona
de Beigorti, es otra de las joyas de Lekun-
berri, donde se valora muy positivamente
la existencia de mobiliario como mesasy
barbacoa. En relacion a esto, se piden mas
mesas al sol, alguna papelera masy una
fuente cerca de la zona de barbacoa.

Mencionar también la importancia que
toman los espacios cubiertos del soly la
lluvia. Es necesario fomentar una red de
pequenos espacios o zonas cubiertas. Se
echan de menos espacios cubiertos y po-
livalentes que puedan acoger tanto activi-
dades culturales como ser un espacio de
encuentro para jovenes. Al hilo de esto, el
parque de columpios cubierto de la Plaza
Berri Txarrak, se percibe como algo muy
positivo entre muchas personas.

Por ultimo, mencionar que la falta de pa-
radas de bus con marquesina tambien es
recogida en el proceso.
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Cq/
LUGARES ACOGEDORES Y DE PROXIMIDAD

Hacer los lugares de estar mas acogedores
a traves de la colocacion de vegetacion en
maceteros con flores por ejemplo, o a través
del uso de materiales, colores y mobiliario
adecuado.

También es necesario favorecer la existencia
espacios acogedores o espacios de bienes-
tar de proximidad distribuidos de manera
homogénea por todo el nucleo urbano. Estos
son fundamentales para asegurar a personas
mayores y/o con movilidad reducida, el acceso
a zonas agradables de disfrute y relacion proxi-
mas a su vivienda.

Es importante cuidar, a su vez, que los espacios
publicos dispongan de diversas caracteristicas
que puedan satisfacer las distintas necesida-
des que la poblacion puede llegar a tener.
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Este punto se vincula estrechamente con
los anteriores, ya que el conjunto de los
factores previos desembocan en la cali-
dad de los espacios.

Una de las cosas mas valoradas en
Lekunberri es la diversidad de espacios
que este tiene. Entre los muy apreciados,
estan principalmente la Via Verde, La
Pena, Beigorri, la Pena, la Vega, el Bide-
gorri, y el propio casco antiguo (si se libe-
rase de coches). Algunos de ellos, como
ya se ha comentado previamente requie-
ren de algun mantenimiento, mejora del
mobiliario o otro tipo de adecuacion, pero
el resultado es que Lekunberri cuenta
con una importante red de espacios
publicos amplios que ofrecen proximidad
a las distintas zonas del municipio.
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Via verde Plazaola. Fuente propia.
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Lineas Estratégicas

D.

SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS PUBLICOS

D1/ MOVILIDAD Y TRA
D2/ EQUIPAMIENTOS
D3/ SERVICIOS PUBLI

estratégicas enfocadas
ha estudiado temas de
entos y servicios publi-

erri, con una poblacion
nera muy rapida en las
ultimas décadas, es importante atender a este
aspecto para que el crecimiento poblacio-

nal vaya acompanado con una mejora de los
servicios y equipamientos que de respuesta a
esa poblacion. La valoracion de los servicios y
equipamientos actuales se ha realizado me-
diante un estudio de las dinamicas y ofertas
existentes y una recogida de aportaciones por
parte de la ciudadania.
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Servicios y Equipamientos Publicos

D1/
MOVILIDAD Y TRANSPORTE

Actualmente la vida no se concibe sin el uso de
un coche privado. Sobre todo en zonas donde
el transporte publico es reducido o inexistente
y muchas de las actividades se realizan fuera
del municipio, se trata de desplazamientos por
motivos laborales, compras o incluso ocio.

Asegurar la movilidad supramunicipal es
esencial en los municipios con poblaciones
reducidas, ya que la vida diaria de sus pobla-
ciones esta muy relacionada con la conexién
coh nucleos urbanos de mayor tamano. Este
hecho ha fomentado la dependencia del auto-
movil privado en muchas ocasiones, llegando
incluso a ser utilizado para movimientos dentro
del municipio que serian facilmente realizables
a pie o en bicicleta.

Actualmente en Lekunberri la conexion con las
grandes ciudades mas importantes del entorno
esta resuelto gracias a una oferta relativamente
amplia de viajes diarios a Pamplona y una ofer-
ta aceptable de viajes a San Sebastian.
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Durante el proceso participativo se ha
detectado que un gran humero de las
personas afirman que la mayoria de des-
plazamientos que se realizan a diario en
coche en Lekunberri podrian realizarse
a pie o en bicicleta. EL hecho de que la
propia poblacion sea consciente de este
hecho es el primer paso para un cambio
en las dinamicas de movilidad. Ademas,
la topografia de Lekunberri es practica-
mente plana.

El fomento de medios de movilidad
alternativos deberia impulsarse a través
de campanas de concienciacion o la rea-
lizacion de planos en los que se indique
la distancia entre los puntos mas frecuen
tados y el tiempo de desplazamiento a
pie o en bicicleta. La puesta en conoci-
miento de estos recorridos y sus tiempos,
asi como su visibilizacion en carteleria
dispuesta en el espacio publico puede
fomentar ese tipo de movilidad.

Por otro lado, a pesar de que existe una
oferta de transporte a ciudades como
Pamplona, solo el 10% de las personas
participantes afirman utilizar el transporte
publico, alegando que la frecuencia y los
horarios no son comodos.
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D2/
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS

Los equipamientos publicos son aquellos edi-
ficios que se utilizan diariamente y que son
indispensables para el desarrollo de la vida
cotidiana en todas las etapas vitales y para la
mejora de la calidad de vida de las personas.
Son también los espacios de referencia de una
comunidad donde se genera la convivencia, el
intercambio, la socializacion y la ayuda mutua.
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Aunque Lekunberrri cuenta con numeros
equipamientos y/o lugares para practicar
deporte al aire libre, se demandan mas
espacios que permitan desarrollar otras
actividades fisicas y la instalacion de apa-
ratos deportivos en alguna zona exterior.

En relacion a la cultura tambien existe

la inquietud por disponer de un espacio
polivalente y cubierto para hacer distinto
tipos de actividades, conciertos u otro tipo
de programacion cultural.

Por otro lado, el rapido crecimiento de la
poblacion ha hecho que algunos equi-
pamientos, como la casa de la cultura o
la escuela de musica se perciban como
insuficientes ante la creciente demanda.

Lekunberri cuenta con un edificio publico
que quedo a medias debido a la anterior
crisis. Este espacio supone una oportuni-
dad para cubrir las nuevas necesidades
de equipamientos.
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FEdificio en construccion. Futuro espacio polivalente. Fuente: propia
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Lineas Estratégicas

D3/
SERVICIOS PUBLICOS

Los servicios publicos estan estrechamente

vinculados a los equipamientos que existen

en los municipios. Mas alla del espacio fisico,
es importante disponer de una amplia y diver-
sa oferta de servicios que satisfagan, tanto las
necesidades basicas, como las actividades de
ocio de los y las habitantes.

Estas ofertas estan también estrechamente
relacionadas con la movilidad del pueblo. Ya
que una falta de servicios aumenta la nece-
sidad de desplazamiento a otros municipios.
Esta situacion genera una condicion de caren-
cia'y dependencia.
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Aunque es una demanda que transciende
las competencias que tiene el gobierno
local, a través de las actividades partici-
pativas se ha recogido una demanda de
mejora de los servicios sanitarios, tales
como inclusion de urgencias u horarios de
atencion al publico mas amplios.

Respecto a la biblioteca, se demanda la
modernizacion del sistema o la extension
de los horarios.

Aligual que sucede en la mayoria de mu-
nicipios, se habla de una falta de activida-
des para el publico joven. Es importante
que haya oferta para los distintos perfiles,
pero en el caso especifico de los jovenes,
es recomendable que se haga un diseno
colaborativo de esta programacion para
hacerles participes, asegurandose de que
la propuesta responde a sus interesesy a
fin de que no resulte un programa fallido.

Por ultimo, y ante la realidad de una
poblacion cada vez mas envejecida, es
importante garantizar y fortalecer los servi-
cios sociales minimos que favorezcan el
desarrollo de calidad de la vida diaria de
las personas mas mayores.




Servicios y Equipamientos Publicos

Grupo de personas circulando en bicicleta. Fuente: propia
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Diagnostico Urbano Participativo

Lekunberri es un municipio que ofrece una
buena calidad de vida a sus aproximadamen-
te 1500 habitantes. Esta muy bien ubicado al
encontrarse en el punto intermedio entre
Pamplona y San Sebastian. Esto es un aspecto
muy importante en la fijacion de poblacion asi
como en la generacion de economia para el
municipio. Al encontrarse a apenas media hora
de ambas capitales, es facil mantener relacio-
nes socioeconomicas con ambos nucleos, lo
cual no impide que Lekunberri disponga de su-
ficiente entidad propia como para no depender
de manera general de ninguno de ellos.

Una de las mayores fortalezas del pueblo
desde la perspectiva de este proyecto, es la
amplitud y diversidad de su espacio publico.
Cuenta con amplias calles y zonas naturales
que permiten a sus vecinos y vecinas, disfrutar
de espacios de desconexion muy proximos al
municipio. Este aspecto es muy valorado por
la poblacion local. Su imponente casco anti-
guo de senoriales caserios, junto a los espa-
cios naturales y de esparcimiento, convierten
Lekunberri en un atractivo punto de turismo.
Otra ventaja de este municipio, es su amable
topografia y los pavimentos continuos de sus
relativamente nuevas calles.

Lekunberri experimenta un crecimiento urba-
no importante a partir de los anos 90 cuando
se independiza del municipio de Larraun al
que pertenecia previamente. Este crecimien-
to se hace siguiendo un modelo de viviendas
unifamiliares de baja densidad ocupando una

extensa superficie del municipio. Este mo-
delo, aunque presenta ventajas en relacion a
ciertos aspectos, como son la amplitud de las
calles y la proximidad a espacios publicos, no
representa el modelo mas sostenible de cre-
cimiento. En el caso de que la poblacion siga
aumentando y haya mayor demanda de vivien-
da, seria conveniente cuestionarse, si ese es el
mejor modelo a fomentar, ya que se trata de
un patron que genera una extensa ocupacion
de sueloy, en la mayoria de los casos, depen-
dencia del coche.

El pueblo cuenta con servicios basicos rela-
cionados con el deporte, la cultura y salud
y comercios de primera necesidad, lo que
permite a sus habitantes desarrollar las acti-
vidades del dia a dia en el propio Lekunberri.
En este sentido es importante, fortalecery
apoyar los pequenos comercios locales que
aportan diversidad, economiay relaciones de
proximidad a la vida del municipio.

CONVIVENCIA BICIS, COCHES Y PEATONES

Pasando a repasar los aspectos mas conflicti-
vos de Lekunberri, las cuestiones vinculadas
con la movilidad (desde todas sus perspecti-
vas), son protagonistas.

Uno de los focos de mayor conflicto, es la
travesia de la calle Aralar (la NA-1300. Ademas
de ser un espacio con una complejidad intrin-
seca, en esta via confluyen factores que ponen
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Modelo urbano de baja densidad con amplias calles: Fuente propia.
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en evidencia el mayor reto de Lekunberri:
mejorar la convivencia entre bicis, coches y
peatones.

Esta via es un eje que divide el municipio en
dos y acoge la mayor parte del flujo de trafi-
co, siendo ademas, una recta que favorece la
velocidad de los coches, camiones y bicicle-
tas, y no habiendo mecanismos para aliviar la
velocidad de este trafico. Sus estrechasy, en
algunos puntos, deterioradas aceras, junto a los
pasos de peatones con deficiencias a nivel de
pavimentos y seguridad, ademas de los reba-
jes imprecisos, convierten esta calle en el lugar
sobre el que recaen la mayor parte de quejas y
demandas.

En las lineas estratégicas se abordan las diferen-
tes problematicas que afectan a este elemento,
n este apartado de conclusiones, simplemente
se pretende enfatizar la importancia de apoyar
medidas que transiten hacia la pacificacion de la
convivencia en este gje tan trascendental para
el municipio. En relacion a la amabilizacion del
espacio publico de Lekunberri, son prioritarias
las medidas y negociaciones para poder con-
vertir esta via en travesia, con el fin de priorizar
a los peatones y fomentar la movilidad activa
mediante la integracién carriles bici y adecua-
cion y garantia de los recorridos a pie. Como
se ha mencionado previamente, esta amabiliza-
cidn, no pasa exclusivamente por la intervencion
fisica, esta debe ir de la mano de medidas de
regulacion y cumplimiento de las mismas. Entre
estas, las mas repetidas son la regulaciones re-
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lacionadas con la reduccion de la velocidad y la
reorganizacion de aparcamientos y de terrazas
en la zona de bares principalmente.

Estas afecciones concentradas en la calle Aralar,
se extienden a otras zonas del pueblo. La falta
de armonia entre coches y peatones se hace
evidente en el casco antiguo donde se con-
centran varios servicios y comercios de Lekun-
berri. Las caracteristicas fisicas de estas calles,
las hacen amables; la plataforma Unica con un
pavimento tipo adoquinado, dota a las calles de
un aspecto agradable y comodo. Es prioritario
delimitar claramente zonas de aparcamiento y
valora la posibilidad de restringir el acceso roda-
do, permitiendo unicamente a vecinos y vecinas
0 comerciantes el acceso a la zona. Algunas
vecinas proponen que el acceso libre podria
estar limitado a franjas de horarios comerciales.
Habilitar bolsas de aparcamiento que permitan
aparcar cerca de las zonas céntricas o de interés
es otra medida a considerar. Se detecta que
existe una estrecha relacién entre la percep-
cion de lugares poco amables con las zonas
que estan invadidas por los coches.

De manera general, es necesario reflexionar
sobre la desproporcion del espacio publico
destinado a los coches y el reservado a las
personas. Hay zonas, en las este hecho se
revela claramente. La Vega por ejemplo, sien-
do una zona valorada por el poco trafico y las
amplias calles, es un caso claro. Las areas,
supuestamente reservadas para caminar son
muy reducidas en relacion a la calzada, por lo
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que las personas acaban optando por caminar
directamente por la calzada. El trafico es ha-
bitualmente de baja intensidad, por lo que el
hecho no supone un gran problema respecto
a seguridad; la situacion, sin embargo, dista
mucho de ser ideal.

No debemos olvidar que los vehiculos son
privados y que por lo tanto, en ningun caso
deben tener privilegios sobre lo publico. Es
importante, tener en cuenta, que no todas las
personas tienen el privilegio de poder conducir
o tener un vehiculo privado y que, por lo tanto,
sus derechos como personas ciudadanas no
deberian verse reducidos frente a las personas
que si disponen tales comodidades. Ademas,
no se puede olvidar que, sin querer profundizar
en ello, los coches contaminan y son, en esen-
cia, un factor de riesgo y peligrosidad, siendo
esto ya una desventaja intrinseca para quien no
utiliza vehiculo frente a quien si lo utiliza.

Al hilo de esto, también es significativo recoger
la percepcion de peligro que las personas
tienen en relacion varias zonas y situaciones
que se dan en Lekunberri.

El camino al poligono con sus estrechas ace-
ras, obstaculizadas en algunos puntos con
equipamientos urbanos, y sin pasos de pea-
tones, se valora como un lugar poco amable
de cara a fomentar otro tipo de movilidad que
no sea la motorizada. Otro punto de peligro,
que afecta ademas a perfiles vulnerables, es la
zona del colegio y el caos de trafico que alli se
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genera, desde la entrada de la calle Aralar, por
la calle Errotalde hasta llegar al aparcamien-
to del colegio. La problematica se recoge en
distintas lineas previamente desarrolladas. Por
su alineacién con el tema de la movilidad, el
cual atraviesa transversalmente la realidad
de Lekunberri, es preciso enfatizar la impor-
tancia de poner medios para fomentar cam-
bios de habitos. Mas importante aun cuando
hablamos de infancia.

MOVILIDAD ACTIVA

De cara a la futura transformacioén de la calle
Aralar seria recomendable estudiar el munici-
pio en su conjunto a fin determinar y adaptar
los recorridos para crear caminos escolares
seguros. La llegada al colegio en bici 0 andan-
do por grupos de ninos y ninas, es una medida
que esta poniéndose en practica hace décadas
en distintos paises del mundo, habiendo aterri-
zado también en humerosas ciudades y pue-
blos de nuestro pais.

Es importante potenciar que Lekunberri tiene
un punto de partida muy potente para
fomentar la movilidad activa: su suave topo-
grafia. La existencia del bidegorri en un sector
importante del nucleo ademas de la predispo-
sicion que ya existe para el uso de bicicletas y
el impulso de cambio de habitos, situa al muni-
cipio en un punto de partida optimo.

Aligual que los cambios en los modelos de
ciudad deben aunar los cambios fisicos y los
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procesos de gestion y regulacion, en muchas
ocasiones es muy potente que vayan ligadas
campanas o programas de concienciacion

y educacion. Fomentar el uso de la bicicleta
puede impulsarse desde distintas lineas del
ayuntamiento; desde carreras, hasta dias sin
coche o accesos limitados a vehiculos que no
sean bicis.

EQUIDAD URBANA

Volviendo al eje que estructura y divide Le-
kunberri, se debe destacar la percepcion que
tienen algunos vecinos y vecinas tienen de la
calle Aralar: no sélo divide fisicamente el mu-
nicipio sino que también es una division en la
gestion y el cuidado de los espacios. Se revela
el desfavorecimiento de la zona de Amairu ha-
cia Pamplona en relacion a otras zonas como el
casco antiguo. Esto, aunque habitual en mu-
chos pueblos, no es equitativo. Acortar las di-
ferencias entre zonas y favorecer la equidad
urbana, debe ser uno de los retos prioritarios
de los municipios.

COVID-19

Se ha querido aprovechar este proceso para
indagar en como se han vivido las distintas
fases de la pandemia de la COVID-19. Tenien-
do Lekunberri bastantes zonas para paseary
espacios naturales cercanos, la desescaladay
salida a la calle no generaron grandes proble-
mas en relacion al espacio publico. Sin embar-
go, respecto a la nueva normalidad ocasionada
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por la reduccion de aforos en los bares, las
terrazas han aumentado de tamano haciendo
en ocasiones, intransitable la calle de la zona
de bares. Seria importante contemplar, quitar-
le espacio al coche y a los aparcamientos en
lugar de a las personas que caminan; a travées
de medidas muy extendidas en los ultimos
tiempos como son por ejemplo, los “parkets”.
Por otro lado, y en relacion al uso de los equi-
pamientos, se recoge que al no poder entrar en
el polideportivo, la escuela de musica, colegio
etc, no hay espacios de espera resguardados.
Por ultimo, se reconoce por algunas personas,
cierto caos y falta de comunicacion respecto a
la modificacion de algunos servicios como por
ejemplo el transporte publico.

Es una realidad que la COVID-19, ha puesto en
valor los espacios abiertos y ciclables,
fomentando el deporte y reduciendo el uso
del coche. Este aspecto, también debe ser un
punto a favor a la hora fomentar nuevos habitos
y formas de usar el espacio publico.

PARTICIPACION

Por ultimo, recalcar la importancia de mante-
ner abiertos canales de comunicacion entre

el ayuntamiento, los técnhicos municipales y

la ciudadania que permitan ajustar tanto los
disenos como la ejecucion de los proyectos a
las necesidades de las habitantes. Estos canales
deben estar bien disenados para que resulten
efectivos, nutriendo y sosteniendo la voluntad
de comunicacion, tanto del gobierno local como
de la ciudadania.
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Desde cAnicca agradecemos a todas las
personas que, a pesar de las circunstan-
cias derivadas de la crisis sanitaria, con su
participacion y esfuerzo, han hecho posi-
ble el desarrollo de este proyecto y han
trabajado por la mejora de los espacios
comunes de su municipio, asi como al
Ayuntamiento de Lekunberri y su equipo
por el apoyo en el proceso.

cAnicca [a+d+ul es un estudio de arqui-
wantses  tectura, disefo y urbanismo que desa-
rrolla proyectos en busca de una trans-
formacion positiva en la relacion de las
personasy el entorno que habitan. Incor-
poran metodologias de participacion y
autoconstruccion como herramientas de
diseno para abordar proyectos de todas
las escalas; desde el objeto al territorio.
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+info sobre cAnicca:
www.canicca.org
canicca.contacto@gmail.com
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1. Calle Aralar - Travesia

A1/B1 - EL 70% de las vecinas considera
que la carretera es peligrosa. Se
denuncia la velocidad de los coches, la
sobrecarga de trafico, los inadecuados
estacionamientos, los peligrosos e
inaccesibles pasos peatonales y el mal
estado de las aceras.

A2 - Aceras estrechas, deterioradas
en algunas zonas e invadidas

por vehiculos inadecuadamente
estacionados.

A3 - Paso de peatones peligrosos
por sus caracteristicas y deterioro.
En algunos los rebajes de la acera ho
coinciden con el dibujo de las lineas

A5 - Se demanda habilitar carril bici
por toda la calle, la cual es eje de
movilidad en el pueblo

A6 - Aceras deterioradas, estrechas y
con obstaculos.

B3 - Las caracteristicas de la carretera
y la falta de medidas que reduzcan la
velocidad supone que los vehiculos
circulen a velocidad excesiva. Se
recomienda no exceder los 30km/h
dentro del nucleo urbano.

C1 - Falta de mantenimiento en
pavimentos

2. Zona de Poligonos

A2 - Recorridos peatonales poco
seguros

A5 - Se demanda habilitar carril bici
de llegaday en la zona

e
\ MW

3. Bidegorri

A5 - Recorrido muy valorado por
ciclistas y peatones. Se demandan
nuevos carriles bici por todo el pueblo
y la instalacion de aparcamientos para
fomentar la movilidad activa.

A8 - Falta de iluminacion en invierno

C3 - Falta de equipamientos urbanos
(bancos, papeleras, fuentes..) en la
zona del Anfiteatro

C4 -Recorrido de proximidad muy
valorado para paseo

4. Parque Beigorri y Estanque
C1 - Falta de limpieza y mantenimiento
C3 - Equipamientos urbanos valorados

pero mejorables (bancos, papeleras,
fuentes..)

C4 - Lugar natural de proximidad muy
valorado

5. Calle Errotaldea - Zona Colegio
y Polideportivo

A2 - Recorridos peatonales invadidos
por vehiculos

B2 - Aparcamiento y zona de acceso
con sobrecarga de trafico en hora
punta que provoca caos y situaciones
! de peligrosidad

B3 - Circulacion de vehiculos a
velocidad excesiva en zona escolar

@

(- Via Verde de Plazaola

E [ v . . . '-. C1 - Falta de limpieza y mantenimiento
gL T e e S 3 alolargo de la V|§ .
'-:'t::.: ; T E C3 - Falta de equipamientos urbanos
) el I - _:"-_é l:.'-. (bancos, papeleras, fuentes..)
o f oo NG h C4 - Recorrido de entorno natural de
:': ; Lt ﬁﬁ".‘-:'% proximidad muy valorado

= . 0. Calle Aralar - Zona Bares

X 10. Calle Consultorio Local

8. calle Aralar - Placitas

A2 - Espacio peatonal invadido por e
vehiculos estacionados :.J-ﬁ

B2 - La falta de regulacion de
estacionamientos deriva en desorden

C1 - Falta de mantenimiento, cuidado
y limpieza que genera sensacion de
abandono.

C2 - Falta de vegetacion para
amabilizar los espacios

C3 - Falta de equipamientos urbanos
(bancos, papeleras, fuentes...)

| A2 - Recorridos peatonales invadidos
| por vehiculos estacionados y terrazas

B2 - La falta de regulacion de
estacionamientos deriva en
sobrecarga de coches estacionados
que invaden y ocupan la zona

A2 - Recorridos peatonales poco v
seguros

A6 - Aceras inexistentes, discontinuas, :
estrechas y con obstaculos. 1

B2 - Falta de aparcamientos para las
personas usuarias del centro médico
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6. Parking Fronton
) P
B2 - Posible bolsa de aparcamiento de At
la zona céntrica del pueblo. L
Para lo que seria necesaria la - ,"'"' .

regulacion de plazas de aparcamiento P P
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11. Barrio Norte

A2/B2 - Pavimento continuo, comodo
y accesible de plataforma unica,

pero sin apenas distincion visual de
recorridos peatonaly rodado, lo que
genera que los vehiculos estacionen
en recorrido peatonal

A5 - Se demanda habilitar carril bici
en la zona siguiendo el modelo del
existente en La Vega

B3 - Circulacion a velocidad excesiva
en la carretera del cementerio

C1 - Falta de limpieza y mantenimiento
en el cementerio

C2 - Cerramientos vegetales que
crean sensacion de aislamiento.
Percepcion de falta de vegetacion en
la zona del cementerio

12. La Vega

A2/B2 - Pavimento continuo, cémodo
y accesible de plataforma unica,

pero sin apenas distincion visual de
recorridos peatonaly rodado, lo que
genera que los vehiculos estacionen
en recorrido peatonal.
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13. Plazaola
B3 - Circulacion de vehiculos a
velocidad excesiva en algunas zonas

C1 - Falta de mantenimiento que
genera sensacion de abandono

14. Interseccion NA-1300/NA-7510

A4 - Cruce de gran peligrosidad por
sus caracteristicas fisicas. Posible
solucion una rotonda que consiga
mejorar el entorno y su visibilidad

B3 - Los vehiculos llegan y entran al
pueblo a velocidad excesiva

k&?ﬁ

15. Casco Antiguo. Zona del
Ayuntamiento, de la Iglesiay
comercios

A2 - Pavimento adoquinado comodo
y accesible de plataforma unica que
distingue los recorridos peatonal y
rodado a traveés de un cambio de color

La falta de regulacion y ordenacion
hace que los recorrido peatonales
queden invadido por coches.

A7 - Falta de iluminacion,
principalmente en la entrada del norte

B2 - Sobrecarga de estacionamientos
inadecuados y desordenados

en espacio peatonal por falta de
regulacion

B3 - Circulacion de vehiculos a
velocidad excesiva en zona céntrica
de gran transito peatonal peatonal

A8 - Falta de iluminacion en la entrada
norte al casco antiguo

C2 - Percepcion pobre de la
vegetacion de la plaza

C3 - Falta de equipamientos urbanos
(bancos, papeleras, fuentes..) en la
zona de la Iglesia

C4 - Lugares céntricos muy valorados,
resultarian mas amables si se
liberasen de la invasion de vehiculos

PLANO DE AFECCIONES
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Movilidad

Necesidad de hacer protagonistas a
peatones y bicicletas

Transporte Publico

Escasa oferta de horarios y lineas de
autobus y falta de marquesinas en las
paradas 2

Equipamientos Publicos

Demanda de equipamientos
deportivos (especialmente al aire
libre) y culturales. Falta de espacio
polivalente cubierto para actividades.

Servicios Publicos :

Demanda de enriquecimiento

de servicios sanitarios. Falta de
actividades para jovenes. Carencia de
servicios de asistencia para personas
mayores

Analisis de los espacios estudiados durante el proceso de diagnostico urbano mas repre-
sentativos, en el que se muestran las afecciones de cada lugar vinculandolas a las lineas

estratégicas definidas.
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Lineas Estratégicas

A. SEGURIDAD Y ACCESIBILIDAD

A1/ CARRETERAS SEGURAS

A2/ RECORRIDOS PEATONALES

A3/ PASOS PEATONALES

A4/ INTERSECCIONES DE CARRETERAS
A5/ CARRIL BICI

A6/ BARRERAS ARQUITECTONICAS

A7/ SENALIZACION

A8/ ILUMINACION

B. GESTION Y REGULACION

B1/ TRAVESIA
B2/ REGULACION DE ESTACIONAMIENTOS

B3/ LIMITAR VELOCIDAD DE CIRCULACION
B3/ EDUCACION Y CIVISMO

C. BIENESTAR Y CONFORT

C1/ LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO
C2/ VEGETACION
3/ EQUIPAMIENTOS URBANOS

C4/ LUGARES ACOGEDORES Y DE
PROXIMIDAD
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D. SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS
PUBLICOS

.

D1/ MOVILIDAD Y TRANSPORTE
D2/ EQUIPAMIENTOS PUBLICOS
D3/ SERVICIOS PUBLICOS
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